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Uvod

Silnice 1/35 v useku Turnov — Ji€in prochazi v historické trase obcemi mezi témito dvéma
mésty. Vysoka intenzita dopravy po této komunikace vyznamné zatézuje dotéené obytné
lokality hlukem z automobilového provozu a v obytné zastavbé dotéenych obci je pfekraCovan
hygienicky limit v denni i v no¢ni dobé.

Hlukova studie hodnoti hluk v okoli navrzenych variant E1 a E2. V mistech, kde by mohlo
dochazet v téchto variantach k nadmérnému zatézovani obytnych lokalit hlukem z dopravy,
jsou navrzena protihlukova opatfeni, které snizi hluk pod limitni hodnoty.

Ve studii je posouzena i nulova varianta EO a provedeno srovnani poctu obytnych objektd
dotéenych zvySenou hlukovou expozici ve vSech tfech variantach.

Hodnoceni je provedeno pro vyhledovy rok 2040.

Studie byla zpracovana jako podklad pro dokumentaci EIA zaméru.

Podklady

1. 1/35 Turnov — Ulibice, TST, Valbek 2016

2. Silnice 1/35 v Gseku Turnov — Ulibice, Posouzeni navrzenych variant E1 a E2 a nulové
varianty EO, Smetana R. 2016

3. Program HLUKplus profi 12 Pasma, ver. 12.5. Licence Ekoteam 5029.

4. Liberko M., Lady$ L.: Vypocet hluku z automobilové dopravy — Manual 2011. Ugelova
publikace pro Reditelstvi silnic a dalnic CR. Praha 11/2011.

5. Kozak J.: Doporu¢ena metodika vypracovani hlukovych studi v dokumentacich a jejich
posuzovani podle zakona &. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivll na Zivotni prostfedi. Planeta
2/2005, str. 44-48.

6. Liberko M.: Hluk pozemni dopravy a ochrana proti nému. In: Dopravni hluk, sbornik
prednasek k seminafi Ceské akustické spole¢nosti, Praha 1996.

7. Zakon &. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi a o zméné nékterych souvisejicich
zakonu, ve znéni pozdéjSich pfedpisu;

8. Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi ucinky hluku a vibraci.



Metodika vypoctu

Zakladni a legislativou akceptované vypoctové postupy existuji pro celou oblast zjiStovani
vlivu pozemni dopravy na stav akustické situace v uzemi.

Standardni vypoétovou metodiku tvofi “Metodické pokyny pro vypocet hladin hluku z dopravy”
z roku 1991, které obsahuji samostatné vypoctové postupy pro vypocet hluku z dopravy
silni¢ni, zelezni¢ni, tramvajové, trolejbusové a z provozu na parkovacich a odstavnych
plochach pro osobni dopravu. Navazujicim materidlem ke zminénym vypoctovym postupim
je samostatna pfiloha, v niz jsou uvedeny zasady a postupy pfi navrhovani protihlukovych
ochrannych opatfeni.

V bfeznu 1996 byla ve Zpravodaji MZP CR &islo 3/96 vydana “Novela metodiky pro vypocet
hluku ze silniéni dopravy”, ktera obsahuje upfesnéné a rozsifené vypocltové postupy pro
vypocet hluku silni¢ni dopravy.

Pouzivani puvodni metodiky i jeji novely pro uc€ely hygienického posuzovani pfipustnosti Ci
nepfipustnosti stavu akustické situace v izemi bylo schvaleno hlavnim hygienikem CR, jeho
dopisem &j.HEM/510-3272-13.2.9695 ze dne 21.Unora 1996.

DalSi novela této metodiky (Novela metodiky pro vypocet hluku silni¢ni dopravy, M. Liberko a
kol., 2004) byla zvefejnéna v Casopise Planeta 2/2005.

Novela této metodiky byla zvefejnéna v dokumentu: Vypocet hluku z automobilové dopravy,
Manual 2011, M. Liberko, L. Ladys, RSD Praha, listopad 2011.

Posledni novela ma nazev: Vypocet hluku z automobilové dopravy — aktualizace metodiky.
Manual 2018, Lady$ L., 2018. Pfitom bylo respektovano ,Metodické usmérnéni pro zajisténi
jednotného postupu organt ochrany vefejného zdravi a zdravotnich uUstavl pfi posuzovani,
resp. realizaci vypoétd hluku z automobilové dopravy* hlavni hygieniéky CR z 20. zaFi 2019.

Dale byly pouzity:

TP 219 "Dopravné inZenyrska data pro kvantifikaci vlivii automobilové dopravy na Zzivotni
prostiedi" (schvaleno MD CR s uginnosti od 15.5.2019).

TP 189 "Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich" (Technické podminky MD
CR - schvélené s uginnosti od 1.12.2018)

TP 225 "Progndza intenzit automobilové dopravy", oprava &. 1 (Technické podminky MD CR
- schvalené s ucinnosti od 15.09.2018)

Programovou reprezentaci téchto metodik a technickych podminek pfedstavuje programovy
produkt Hlukplus Profi Pasma. Pouziti toho programu je schvaleno hlavnim hygienikem CR a
na zakladé metodického pokynu hlavniho hygienika CR pro tgely statniho zdravotniho dozoru.

Pro zpracovani akustické studie byl pouzit programovy produkt Hlukplus Profi Pasma, verze
12.5 — Licence ¢.: Ekoteam 5029.

Pouzité podklady:
Silnice 1/35 v useku Turnov — Ulibice, Hlukova studie, Ekomod, 2015
1/35 Turnov — Ulibice, TST, Valbek, 2016
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ity nejvySe pfipustnych ekvivalentnich hladin hluku v uzemi

Zakladni pravni predpis pfedstavuje zak. €. 258/2000 Sb., ve znéni pozdéjSich predpist, o

och

§ 30

(1)

)

3)

§ 34

1)
()

rané vefejného zdravi, kde se pro oblast Hluku a vibraci v § 30 a 31 stanovi:

Osoba, ktera pouziva, popiipadé provozuje stroje a zafizeni, které jsou zdrojem hluku nebo vibraci,
provozovatel 1eti§té,31) spravce, popiipadé vlastnik pozemni komunikace®?), provozovatel, poptipadé vlastnik
drahy®?), osoba, které je pofadatelem veiejné produkce hudby a nelze-li potadatele zjistit, pak osoba, ktera k
poradani vefejné produkce hudby poskytla stavbu, jiné zafizeni nebo pozemek a dale provozovatel
provozovny a dalSich objekt, jejichz provozem vznika hluk (dale jen "zdroje hluku nebo vibraci"), jsou
povinni technickymi, organizaénimi a dal§imi opatfenimi zajistit, aby hluk nepiekracoval hygienické limity
upravené provadécim pravnim piedpisem pro chranény venkovni prostor, chranéné vnitini prostory staveb a
chranéné venkovni prostory staveb a aby bylo zabranéno nadlimitnimu pfenosu vibraci na fyzické osoby v
chranéném vnitinim prostoru stavby. Splnéni povinnosti k ochrané pred hlukem z provozu na pozemnich
komunikacich nebo driahach v chranéném venkovnim prostoru stavby se povaZuje i za splnéni této
povinnosti v chranéném vnitinim prostoru stavby.

Hlukem se rozumi zvuk, ktery miize byt Skodlivy pro zdravi a jehoz imisni hygienicky limit stanovi provadéci
pravni predpis. Vibracemi se rozumi vibrace pienaSené pevnymi télesy na lidské télo, které mohou byt
Skodlivé pro zdravi a jejichZ hygienicky limit stanovi provadéci pravni piedpis. Za hluk podle véty prvni se
nepovazuje zvuk paisobeny hlasovym projevem fyzické osoby, nejde-li o soucast vefejné produkce hudby v
budové, hlasovym projevem zvifete, zvuk z produkce hudby provozované ve venkovnim prostoru, zvuk z
akustického vystrazného nebo varovného signalu souvisejiciho s bezpe€nostnim opatienim’®), zvuk piisobeny
prelivem povrchové vody pres vodni dilo slouzici k nakladani s vodami, zvuk plsobeny v pfimé souvislosti s
¢innosti souvisejici se zachranou lidského Zivota, zdravi nebo majetku, feSenim mimotadné udalosti,
piipravou jejiho feSeni nebo provadénim bezpecnostni akce nebo mimoiadné vojenské akce’®). Za vibrace
podle véty druhé se nepovazuji vibrace ptisobené pielivem povrchové vody pres vodni dilo slouzici k
nakladani s vodami a vibrace plisobené v pfimé souvislosti s ¢innosti souvisejici se zachranou lidského Zivota,
zdravi nebo majetku, feSenim mimotadné udalosti, pfipravou jejiho feseni nebo provadénim bezpecnostni
akce nebo mimotadné vojenské akce’®).

Chranénym venkovnim prostorem se rozumi nezastavéné pozemky, které jsou uZivany k rekreaci,
lazefiské 1é€ebné rehabilitaéni péci a vyuce, s vyjimkou lesnich a zemédélskych pozemki®??) a venkovnich
pracovist. Chranénym venkovnim prostorem staveb se rozumi prostor do vzdalenosti 2 m pied ¢asti
jejich obvodového plasté, vyznamny z hlediska pronikani hluku zvenéi do chranéného vnitiniho
prostoru bytovych domi, rodinnych domii, staveb pro predskolni a §kolni vychovu a vzdélavani, staveb
pro zdravotni a socialni ucely, jakoZ i funkéné obdobnych staveb. Chranénym vnitfnim prostorem staveb
se rozumi pobytové mistnosti’’) ve stavbach zafizeni pro vychovu a vzdélavani, pro zdravotni a socialni ticely
a ve funk¢éné obdobnych stavbach a obytné mistnosti’’) ve vSech stavbach. Rekreace pro ucely podle véty
prvni zahrnuje i uzivani pozemku na zakladé vlastnického, ndjemniho nebo podnajemniho prava souvisejiciho
s vlastnictvim bytového nebo rodinného domu, najmem nebo podnajmem bytu v nich. Co se povaZuje za
prostor vyznamny z hlediska pronikani hluku, stanovi provadéci pravni predpis.

Provadeéci pravni piedpis upravi hygienické limity hluku a vibraci pro denni a no¢ni dobu, zptsob jejich
meéfeni a hodnoceni.

Nocni dobou se pro tcely kontroly dodrZeni povinnosti v ochrané pied hlukem a vibracemi rozumi doba mezi
22.00 a 6.00 hodinou.


https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-258?text=#f2068982
https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-258?text=#f2068984
https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-258?text=#f5693982
https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-258?text=#f5693982
https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-258?text=#f5693982
https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-258?text=#f2068985
https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-258?text=#f5693983
https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-258?text=#f5693983

V provadécim pfedpisu, kterym je nafizeni vlady 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pred nepfiznivymi G¢inky hluku
a vibraci se podrobn¢ definuji zékladni pojmy a hygienické limity:

CAST PRVNI

PREDMET UPRAVY

§2

Zakladni pojmy

Pro ucely tohoto nafizeni se rozumi

S) prostorem vyznamnym z hlediska pronikani hluku prostor pted vyplni otvoru obvodového plasté stavby
zajistujici pfimé pfirozené vétrani, za niz se nachazi chranény vnitini prostor stavby, pokud tento chranény prostor
nelze pfimo vétrat jinak.

CAST TRETI
HLUK V CHRANENYCH VNITRNICH PROSTORECH STAVEB, V CHRANENYCH VENKOVNICH
PROSTORECH STAVEB A V CHRANENEM VENKOVNIiM PROSTORU

§ 11
Hygienické limity hluku v chranénych vnitinich prostorech staveb

(1) Urcujicimi ukazateli hluku jsou ekvivalentni hladina akustického tlaku A Laeq, 7 @ maximalni hladina
akustického tlaku A Lamax, piipadné odpovidajici hladiny v kmitoctovych pasmech. Ekvivalentni
hladina akustického tlaku A Laeqt se v denni dobé stanovi pro 8 souvislych a na sebe navazujicich
pozemnich komunikacich a drahach a pro hluk z leteckého provozu se ekvivalentni hladina akustického
tlaku A Laeq stanovi pro celou denni (Laeg16h) @ celou noéni dobu (Laegsn). V piipadé hluku z leteckého
provozu se hygienicky limit v chranénych vnitfnich prostorech staveb vztahuje
na charakteristicky letovy den.

(2) Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A se stanovi pro hluk pronikajici vzduchem
zvenéi a pro hluk ze stavebni ¢innosti uvnitt objektu souctem zakladni hladiny akustického tlaku A
Laeq,t se rovna 40 dB a korekei ptihlizejicich ke druhu chranéného prostoru a denni a noéni dob¢ podle
prilohy €. 2 k tomuto nafizeni. V ptipad€ hluku s tonovymi slozkami, s vyjimkou hluku z dopravy na
pozemnich komunikacich, drahach a z leteckého provozu, se pficte dalsi korekce -5 dB.

(3) Hygienicky limit maximalni hladiny akustického tlaku A se stanovi pro hluk §ifici se ze zdrojt uvnitt
objektu souctem zakladni maximalni hladiny akustického tlaku A Lamax se rovna 40 dB a korekci
prihlizejicich ke druhu chranéného vnitiniho prostoru a denni a no¢ni dob¢€ podle ptilohy €. 2 k tomuto
nafizeni. V piipadé hluku s tonovymi slozkami, s vyjimkou hluku z dopravy na pozemnich
komunikacich, drahach a z leteckého provozu, se pricte dalsi korekce -5 dB. Za hluk ze zdrojt uvnitf
objektu, s vyjimkou hluku ze stavebni ¢innosti, se poklada i hluk ze zdroji umisténych mimo tento
objekt, ktery do tohoto objektu pronika jinym zplsobem neZz vzduchem, zejména konstrukcemi nebo
podlozim.

(4) Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A pro hluk ze stavebni Cinnosti uvniti
objektu Laeqs se stanovi tak, Ze se k hygienickému limitu ekvivalentni hladiny akustického tlaku A
Laeg,T stanovenému podle odstavce 2 pricte v pracovnich dnech pro dobu mezi sedmou a dvacatou prvni
hodinou korekce +15 dB.



(5) Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A pro zvuk elektronicky zesilované hudby
se v prostoru pro posluchace stanovi pro dobu T se rovna 4 hodiny hodnotou Laeq,t se rovna 100 dB.

§ 12

Hygienické limity hluku v chranénych venkovnich prostorech staveb a v chrdnéném venkovnim
prostoru

(1) Urcujicim ukazatelem hluku, s vyjimkou vysokoenergetického impulsniho hluku, je ekvivalentni
hladina akustického tlaku A Laeqt @ odpovidajici hladiny v kmitoctovych pasmech. V denni dobé se

werwr

wrv

leteckého provozu se ekvivalentni hladina akustického tlaku A Laeqt stanovi pro celou denni (Laeq,16n)
a celou no¢ni dobu (Laeq,sh)-

(2) UrCujicim ukazatelem vysokoenergetického impulsniho hluku je ekvivalentni hladina akustického
tlaku C Lceqt a soucasné pramérna hladina expozice zvuku C Lce jednotlivych impulst. V denni dobé

24
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(3) Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A, s vyjimkou hluku z leteckého provozu a
vysokoenergetického impulsniho hluku, se stanovi sou¢tem zakladni hladiny akustického tlaku A
Laeq, 750 dB a korekei prihlizejicich ke druhu chranéného prostoru a denni a no¢ni dobé¢, které jsou
uvedeny v tabulce €. 1 ¢asti A ptilohy €. 3 k tomuto nafizeni. Pro vysoce impulsni hluk se pricte dalsi
korekce -12 dB. V piipad¢ hluku s tonovymi slozkami, s vyjimkou hluku z dopravy na pozemnich
komunikacich, drahach a z leteckého provozu, se piiéte dalsi korekce -5 dB.

(4) Stara hlukova zaté€Z Laegieh pro denni dobu a Laeqsh pro noéni dobu se zjistuje méfenim nebo
vypoctem z udajii o ro¢ni primérné denni intenzit¢ a skladbé dopravy v roce 2000 poskytnutych
spravcem popiipadé vlastnikem pozemni komunikace nebo drahy. Hygienicky limit stanoveny pro
starou hlukovou zatéz se vztahuje na ucelené tseky pozemni komunikace nebo drahy.

(5) Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A staré hlukové zatéze stanoveny souctem
zékladni hladiny akustického tlaku A Laeqt 50 dB a korekce pro starou hlukovou zatéz uvedené v tabulce
¢. 1 ¢asti A prilohy €. 3 k tomuto nafizeni z{stava zachovan i

a) po polozeni nového povrchu vozovky, provadéné udrzbé a rekonstrukci zelezni¢nich drah nebo
roz§iteni vozovek pti zachovani smérového nebo vyskového vedeni pozemni komunikace nebo drahy a

b) pro kratkodobé objizdné trasy.

(6) Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A staré hlukové zatéze stanoveny souctem
zékladni hladiny akustického tlaku A Laeqt 50 dB a korekce pro starou hlukovou zatéz uvedené v tabulce
¢. 1 casti A prilohy €. 3 k tomuto nafizeni nelze uplatnit v pfipade, Ze se hluk ptisobeny dopravou na
pozemnich komunikacich a drahach po 1. lednu 2001 v pfedmétném tiseku pozemni komunikace nebo
drahy zvysil o vice nez 2 dB. V tomto piipadé se hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického
tlaku A Laeq 1 stanovi postupem podle odstavce 3. JestliZe ale byla hodnota hluku ptisobeného dopravou
na pozemnich komunikacich a drahach pied jejim zvySenim o vice nez 2 dB podle véty prvni vyssi nez
hodnoty uvedené v tabulce €. 2 ¢asti A prilohy €. 3 k tomuto nafizeni, pak se k hygienickym limitim
ekvivalentni hladiny akustického tlaku A Laeqt stanovenym podle odstavce 3 pricte dalsi korekce +5
dB.

(7) Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku C vysokoenergetického impulsniho hluku
se stanovi pro denni dobu Lcegsn se rovna 83 dB, pro no¢ni dobu Lceg,in se rovna 40 dB. Ekvivalentni
hladina akustického tlaku C Lceq T Se vypocte zplisobem upravenym v ¢asti C pfilohy €. 3 k tomuto
nafizeni.



(8) Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A z leteckého provozu se vztahuje
na charakteristicky letovy den a stanovi se pro celou denni dobu ekvivalentni hladinou akustického tlaku
A Laeg16n se rovna 60 dB a pro celou no¢ni dobu ekvivalentni hladinou akustického tlaku A Laeqen Se
rovna 50 dB.

(9) Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A pro hluk ze stavebni Cinnosti Laeqs S€
stanovi tak, ze se k hygienickému limitu ekvivalentni hladiny akustického tlaku A Laeq,t stanovenému
podle odstavce 3 pticte dalsi korekce podle ¢asti B prilohy ¢. 3 k tomuto natizeni.

CAST SESTA
ZPUSOB MERENI A HODNOCEN{ HLUKU A VIBRACI
§ 20

(1) Pfi méteni hluku a vibraci a pti hodnoceni hluku a vibraci se postupuje podle metod a terminologie
tykajicich se obort elektroakustiky, akustiky a vibraci, obsazenych v ptislusnych ¢eskych technickych
normach. Pfi jejich dodrzeni se vysledek povazuje za prokazany.

(2) Pokud nelze postupovat podle odstavce 1, musi byt u pouzité metody doloZena jeji presnost a
reprodukovatelnost.

(3) V chranéném venkovnim prostoru staveb se hladiny akustického tlaku stanovuji pro dopadajici
zvukovou vinu.

(4) Pti meteni hluku v chranénych venkovnich prostorech staveb, chranéném venkovnim prostoru a v
chranénych vnitinich prostorech staveb se uvadi nejistota, kterou se rozumi rozsifena kombinovana
standardni nejistota méfeni. Nejistota musi byt uplatnéna pii hodnoceni naméfenych hodnot. Vysledna
hodnota hladiny akustického tlaku neptekracuje hygienicky limit, jestlize vysledna ekvivalentni hladina
akustického tlaku po odeéteni hodnoty nejistoty je rovna nebo je niz§i nez hygienicky limit nebo
vysledna maximalni hladina akustického tlaku je rovna nebo je nizsi nez hygienicky limit.

(5) Pti posuzovani zmény hodnot ur¢ujiciho ukazatele v chranénych venkovnich prostorech staveb,
chranéném venkovnim prostoru a v chranénych vnitinich prostorech staveb, zjisténych vypoctem nebo
métenim, nelze povazovat za hodnotitelnou zménu jejich rozdil pohybujici se v intervalu od 0,1 do 0,9
dB. Véta prvni se nepouzije v piipadé hodnoceni naméfené hodnoty urcujiciho ukazatele hluku
vzhledem k hygienickému limitu.

(6) Za prokazatelné navyseni hluku ve smyslu § 77 odst. 5 zdkona se povazuje navyseni vétsi nez 2 dB
ke dni posouzeni prokazatelného navySeni hluku oproti naméfenym hodnotdm hluku nebo oproti
hodnotam hluku vypoctenym v akustickém posouzeni zdroje hluku piedloZzeném piislusnému organu
ochrany vefejného zdravi v ramci zadosti o vydani stanoviska podle § 77 odst. 2 a 4 zakona. Akustickym
posouzenim zdroje hluku podle véty prvni se rozumi takové posouzeni, které je zpracovano na zaklade
udaji o zdroji hluku ne starSich 9 mésici pfede dnem podani Zadosti uvedené ve vété prvni.

§21

Pii hodnoceni hluku a vibraci na pracovisti a vibraci v chranénych vnitinich prostorech staveb se
uplatiiuje nejistota, kterou se rozumi rozsifena kombinovana standardni nejistota méfeni. Nejistota musi
byt uplatnéna pii hodnoceni namétenych hodnot. Vysledna hodnota uréujici veli¢iny hluku a vibraci na
pracovisti a vibraci v chranénych vnitinich prostorech staveb prokazatelné spliiuje hygienicky limit,
jestlize je po priéteni hodnoty nejistoty nizsi nez hygienicky limit.



Ptiloha ¢. 2 k nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb.

Korekce pro stanoveni hygienickych limitti hluku v chranéném vnitinim prostoru staveb

Druh chranéného vnitiniho prostoru Doba pobytu Korekce v dB

doba mezi 6.00 a 22.00 hodinou 0
[Nemocni¢ni pokoje

doba mezi 22.00 a 6.00 hodinou -15
Lékatské vysetiovny, ordinace po dobu pouzivani -5

doba mezi 6.00 a 22.00 hodinou 0"
Obytné mistnosti

doba mezi 22.00 a 6.00 hodinou -10%
Prednaskové sin€, ucebny a pobytové mistnosti o
skol, jesli, matetskych skol a $kolskych zatizeni, po dobu pouzivéni *s

Pro ostatni druhy chranéného vnitiniho prostoru v tabulce jmenovité neuvedené se pouziji hodnoty pro
prostory funkéné obdobné.

Ugel uzivani stavby je u staveb povolenych pied 1. lednem 2007 dén kolauda¢nim rozhodnutim, u
pozdgji povolenych staveb oznamenim stavebniho tfadu nebo kolauda¢nim souhlasem. Uvedené
hygienické limity se nevztahuji na hluk zpsobeny pouzivanim chranéné mistnosti.

) Pro hluk z dopravy v okoli dalnic, silnic I. a II. tfidy a mistnich komunikaci I. a II. tfidy, kde je hluk
z dopravy na téchto komunikacich ptevazujici, v ochranném pasmu drah a pro hluk z tramvajovych a
trolejbusovych drah se pfi¢ita dalsi korekce + 5 dB. Tato korekce se nepouzije ve vztahu ke chranénému
vnitfnimu prostoru staveb povolenych k uzivani k uréenému ucelu po dni 31. prosince 2005.

Piiloha ¢. 3 k nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sh.

Stanoveni hygienickych limitd hluku v chranénych venkovnich prostorech staveb a v chranéném venkovnim
prostoru

Cast A
Tabulka ¢. 1

Korekce pro stanoveni hygienickych limitd hluku v chranénych venkovnich prostorech staveb a v chranéném
venkovnim prostoru

Korekce
Druh chranéného prostoru [dB]
1) 2) 3) 4)
Chranény kovni i taveb  luzkovych
raneny ’ ven Svmr Vprovs (?r ’ stave izkovyc 5 0 5 +15
zdravotnickych zatizeni véetné 1azni
Chranény venkovni prostor lizkovych zdravotnickych
paneity venrovat b HZROVYCER ZAravorieRy 0 0 +5 +15
zafizeni vCetné lazni
Chranény venkovni prostor ostatnich staveb a chranény
chy venkovil b 1o +5 +10 +20
ostatni venkovni prostor

Korekce uvedené v tabulce se nescitaji



Pro no¢ni dobu se pro chranény venkovni prostor staveb pficita dalsi korekce -10 dB, s vyjimkou hluku
z dopravy na zelezni¢nich drahach, kde se pouzije korekce -5 dB.

Pravidla pouziti korekce uvedené v tabulce ¢. 1:

Y Pouzije se pro hluk z provozu stacionarnich zdroji a hluk ze Zelezni¢nich stanic zajistujicich
vlakotvorné prace, zejména roziad’ovani a sestavu nakladnich vlaki, prohlidku vlakd a opravy vozi.
Pro hluk ze zelezni¢nich stanic zajist'ujicich vlakotvorné prace, které byly uvedeny do provozu piede
dnem 1. listopadu 2011, se pficita pro no¢ni dobu dalsi korekce +5 dB.

2) Pouzije se pro hluk z dopravy na drahach, neni-li dale uvedeno jinak, na silnicich III. tfidy, mistnich
komunikacich III. tfidy a ucelovych komunikacich ve smyslu § 7 odst. 1 zakona ¢. 13/1997 Sb., o
pozemnich komunikacich, ve znéni pozd¢jsich piedpist.

%) Pouzije se pro hluk z dopravy na dalnicich, silnicich I. a II. tfidy a mistnich komunikacich I. a II. tfidy
v uzemi, kde hluk z dopravy na téchto komunikacich je pfevazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich
pozemnich komunikacich. PouZije se pro hluk z dopravy na drahach v ochranném pasmu drahy. Pouzije
se pro hluk z dopravy na tramvajovych a trolejbusovych drahach vedenych po silnicich I. a II. tfidy a
mistnich komunikacich L. a II. tfidy.

) Pouzije se pro stanoveni hodnoty hygienického limitu staré hlukové zatéze.

Tabulka ¢. 2

Hodnoty hluku ptisobeného dopravou na pozemnich komunikacich a dradhach pro pouziti dalsi korekce
+ 5 dB podle § 12 odst. 6 véty tieti

Pozemni komunikace a drahy Doba dne | Laegt [dB]
Dalnice, silnice 1. a IL.tf., mistni komunikace 1. a IL.tf. a tramvajové a Denni 65
trolejbusové drahy vedené po silnicich I. a II. tf. a mistnich komunikacich I.
a IL tf. Nocni 55
Silnice III. tf, komunikace IIL.tf., i¢elové komunikace a tramvajové a Denni 60
trolejbusové drahy vedené po silnicich III. tf. a mistnich komunikacich III.
t. Nocéni 50
5 Denni 65
Zelezni¢ni, specialni a tramvajové drahy v ochranném pasmu drahy
Noc¢ni 60
} Denni 60
Zelezni¢ni drahy mimo ochranné pasmo drahy
No¢ni 55
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Cast B
Korekce pro stanoveni hygienickych limitd hluku v chranéném venkovnim prostoru staveb pro hluk ze
stavebni ¢innosti

Posuzovana doba [hod.] Korekce [dB]
od 6:00 do 7:00 +10

od 7:00 do 21:00 +15

od 21:00 do 22:00 +10

od 22:00 do 6:00 +5

Pro vlivy hluku z nové komunikace I. tfidy pro chranény venkovni prostor ostatnich
staveb vyplyva z legislativy hlukovy limit Laeg16n = 60 dB pro denni dobu a Laegsn = 50
dB pro nocni dobu.

Dle pozadavka §20 NV 272/2011 Sb. a "Metodického navodu pro hodnoceni hluku v
chranéném venkovnim prostoru staveb" (Ministerstvo zdravotnictvi Ceské republiky, Hlavni
hygienik CR, 1.11.2010, &.j. 62545/2010-0VZ-32.3-1.11.2010) byl vylougen odraz od fasady
objektu (domu/budovy), pfed nimz byl bod zadan.

Vzhledem k tomu, Ze u vypoctu v RB je v souladu s metodikou vypnut odraz od pfilehlé fasady,
tak se vysledky vypoétu izofon (kde uvedeny odraz logicky vypnout nelze) a v RB
odpovidajicim zplsobem lisi.

Vypoctové maximalni rychlosti byly pouzity nasledujici hodnoty:

V zastavéném Uzemi max. 50 km/h pro osobni vozidla v denni dobé a 55 km/h v noéni dobé.
Pro nakladni vozidla pak 50 km/h v denni dobé a 55 km/h v no¢ni dobé.

Mimo zastavéné uzemi max. 115 km/h pro osobni vozidla v denni dobé& a 120 km/h v noéni
dobé. Pro nakladni vozidla pak 80 km/h v denni dobé a 85 km/h v no¢ni dobé.

Vzhledem k tomu, Ze pfi vySSi rychlosti vznikaji vy$Si hladiny hluku, je vypocet proveden na
strané bezpec€nosti a zohledfiuje i Cast vozidel, ktera piekraduji maximalni povolené rychlosti.

Pouzité povrchy komunikaci: Aa, ktery zahrnuje nasledujici typy krytl vozovky:

Kat. |Typ krytu F3
Aa |Kryt z asfaltového betonu ACO 8 (dfive ABJ), ACO 11 (dfive ABS) 1.0

Kryt z asfaltového betonu pro velmi tenké vrstvy BBTM 5 (dfive AKTVJ), 8 (dfive
AKTJ), 11 (dfive AKTS)

Kryt z asfaltového koberce mastixového SMA 4, 5 (dfive AKMVJ), 8 (dfive AKMJ),
11 (dfive AKMS)

Lity asfalt MA 8 (dfive LAJ)
Kryt z asfaltového koberce drenazniho PA 8, PA 11, PA 16

Odrazivost fasad objektll byla standardné na nastavena na 2 dB, coz obecné odpovida zdéné
fasadé s okny.

11



Vstupni udaje
Stru€ny popis FeSeni
Varianta E1

Trasa této varianty je v souladu se ZUR Libereckého kraje a Kralovéhradeckého kraje a je v
souladu s prfevaznou vétsinou platnych uzemnich plani mést a obci v dotéeném tzemi.

Navrzena varianta E1 je roz€lenéna na dvé podvarianty E11 a E12 odliSujici se pouze kategorii
komunikace, tj. Sitkovym uspofadanim. Smérové vedeni trasy a navrh nivelety jsou u obou
podvariant shodné.

Usek na Uzemi mésta Turnov

Trasa zacind v MUK Ohrazenice. Na Gzemi Turnova je varianta vedena v trase jizniho
obchvatu uzemim mezi Turnovem a Prfepefemi, prochazi lokalitou Nudvojovice a po
prekroCeni feky Jizery prochazi méstskou casti PeleSany.

Trasa na uzemi mésta je navrZzena tak, aby se v maximalni mife vyhybala stavajici zastavbé
a postupné ve sméru od MUK Ohrazenice kfizi mimouroviiové silnici 111/2797, Zelezniéni traté
Liberec — Turnov & 500 a Turnov — Praha ¢. 480, silnici 11/610, Odolenovicky potok,
Nudvojovickou ulici, feku Jizeru, potok Libunku, silnici 111/27926, silnici 111/27927, zelezni¢ni
trat Turnov — Hradec Kralové €. 491 a stavajici silnici 1/35. V misté priichodu ¢asti PeleSany
je navrzen tunel délky 900 m.

Smérové a vydkoveé vedeni trasy na uzemi mésta je dano stavajici zastavbou v jizni &asti
mésta, vySe popsanymi kiizenimi a reliéfem terénu. Minimalni polomér smérového oblouku
na tomto Useku je 800 m, podélny spad se pohybuje v rozmezi 0,35% - 1,52%.

S ohledem na vySe uvedena kfizeni, je ¢ast trasy vedena na nasypech mezi km 2,0 —km 2,5
a usek v udoli Libufky mezi km 4,2 — km 5,3 a v zéfezu je usek trasy mezi km 0,0 — km 2,1.
Cast trasy v lokalité Pelesany je vedena v tunelu délky 900 m. Tato &ast trasy na Gzemi mésta
je v souladu s platnym uzemnim planem mésta.

Na tomto useku bude potfeba demolice 1 domku v Pfeperské ulici a pfistavku na zahradé
tohoto domku.

Usek mezi Turnovem a Rovenskem pod Troskami

V tomto Useku je trasa vedena v koridoru vymezeném v ZUR Libereckého kraje, tj. v tzemim
severné od stavajici silnice 1/35 mimo hranice CHKO. Trasa je vedena severné od obce
Karlovice tak, aby se vyhybala osidlenim v tomto uzemim, tj. lokalitam Roudny, Volavec a
Blatec, pfevazné po volnych zemédélskych pozemcich mimo lesni komplexy a ekologicky
cenna uzemi. Severné od lokality Blatec trasa kfizi vyrazny terénni zlom mezi Volavcem a
Rovenskem pod Troskami vysky cca 50 m a severné od Rovenska pod Troskami je navrzena
v misté kFizeni prelozky silnice 11/283 MUK Zernov.
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Ve sméru od Turnova trasa postupné kfizi prelozku silnice 111/2835, dvé polni cesty, silnici
[11/2828, polni cestu, Vaclavsky potok, stavajici silnici 11/282 a prelozku silnice 11/283 v MUK
Zernov. V misté terénniho zlomu cca mezi km 11,1 — km 11,3 je pfes tento zlom, VAclavsky
potok a stavajici silnici 11/282 navrZzen most délky cca 390 m.

Smeérové a vyskové vedeni trasy je dano hlavné konfiguraci terénu, zastavbou v jednotlivych
lokalitach a lesnimi komplexy. Minimalni polomér smérového oblouku na tomto useku je
800 m, podélny spad se pohybuje v rozmezi 1,37% - 3,60%. Vétsi ¢ast trasy v tomto Useku je
vedena v zafezech.

Usek mezi Rovenskem pod Troskami a Ujezdem pod Troskami

V tomto Useku je trasa varianty vedena v koridoru vymezeném v ZUR Libereckého kraje, v UP
Rovenska pod Troskami, UP Zernova, UP Ktové a UP Ujezdu pod Troskami. Od MUK Zernov
je trasa vedena severovychodnim obchvatem Rovenska pod Troskami a za severovychodnim
okrajem zemédélského arealu v Zernové a dale severné od obce Ujezd pod Troskami. Cca v
km 16,1, tj. v misté terénniho zlomu vedeného podél Zelezni¢ni trati trasa pfechazi z
Libereckého do Kralovehradéckého kraje. Trasa je navrZena tak, aby byla vedena mimo
obytnou zastavbu po volnych pozemcich v maximalni mife mimo lesni porosty, mimo lesni
komplex severovychodné od Rovenska pod Troskami a dale mimo rekreacni plochy v lokalité
Lis¢i Kotce.

Na jiznim okraji Rovenska pod Troskami kfiZi navrzena trasa terénni zlom vysky cca 50 m nad
levym bfehem potoka Koudelka.

Ve sméru od MUK Zernov trasa postupné kfizi potok Tisovku, silnici [11/2825, 111/2826, potok

Veselka, polni cestu, silnici 111/2821, Zelezni¢ni trat Turnov — Pardubice €. 491, potok
Koudelka, bezejmenny potok a znovu silnici 111/2821.

S ohledem na konfiguraci terénu jsou na obchvatu Rovenska navrzeny tfi velké mosty délky
cca 220 m, cca 480 m a cca 380 m a v misté kfiZzeni udoli bezejmenného potoka cca v km
17,64 most délky cca 190 m.

Smérové a vySkové vedeni trasy v tomto Useku je dano konfiguraci terénu, zastavbou v
jednotlivych lokalitach a lesnimi komplexy. Minimalni polomér smérového oblouku na tomto
useku je 800 m, podélny spad se pohybuje v rozmezi 0,75% - 4,50%. Vétsi ¢ast trasy v tomto
useku je vedena v zafezech.

Usek mezi Ujezdem pod Troskami a Jinolicemi

Na tomto Useku je trasa vedena v koridoru vymezeném v ZUR Kralovehradeckého kraje, tj.
severnim obchvatem Libuné a navazujicim jiznim obchvatem Knéznice a dale pak severné od
obce Jinolice pfevazné po zemédélskych pozemcich a mimo ekologicky cenna uzemi. Trasa
nezasahuje do CHKO.

Ve sméru od Ujezdu pod Troskami trasa postupné kfizi polni cesty, potok Bouénici, silnici
[11/2836, Zelezni¢ni trat Turnov — Hradec Kralové &. 491, mistni komunikaci, bezejmenny
potok, stavajici silnici /35 a Libufku
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Smeérové a vyskové vedeni trasy je dano polohou obci, hranici CHKO, konfiguraci terénu a
ekologickymi hodnotami v Uzemi. Minimalni polomér smérového oblouku na tomto uUseku je
800 m. Na tomto useku se stfida vedeni trasy v zafezech a na nasypech.

Usek mezi Jinolicemi a MUK Ulibice

Trasa je vedena v koridoru vymezeném v ZUR Kralovéhradeckého kraje, tj. izemim mezi
Valdicemi a Zeleznici, jizné od Sob&raz, Uzemim mezi obcemi Radim a Studefany s
napojenim do MUK Ulibice, ktera je sougasti stavby D35 Ulibice — obchvat, na kterou bylo v
roce 2017 vydano platné uzemni rozhodnuti. Trasa je vedena po volnych pozemcich mimo
ekologicky cenna uzemi. Mezi obcemi Radim a Studehfany prochazi navrzena trasa
ochrannym pasmem vesnické pamatkové zony Studenany.

Ve sméru od Jinolic trasa postupné kfiZi stavajici cestu, silnici I11/2867, bezejmenny potok,
Cidlinu, silnici 111/2868, silnici 11/286, polni cesty, potok Trnavka a silnici ll1/2861. V misté kfizeni
stavajici silnice 11/286 je navrzena MUK Valdice.

Smeérové a vySkove vedeni trasy je dano zastavbou obci v pfilehlém uzemi. Minimalni polomér
smérového oblouku je 800 m. V tomto useku se stfida vedeni trasy v zafezech a na nasypech.

Celkova délka varianty E1 (j. podvariant E11a E12) je 32,5 km.

Varianta E2

Od km 0,0 az do km 9,0 je smérové a vySkové FeSeni varianty totozné s variantou E1 a je
vedena v koridoru vymezeném uzemnimi plany. Zména trasy se tyka obchvatu Rovenska pod
Troskami.

Od km 9,0 je varianta vedena v trase jihozapadniho obchvatu Rovenska pod Troskami,
uzemim mezi Rovenskem a lokalitou Borskych skal smérem ke Ktové, tj. uzemim
doporuéenym pro provéreni priichodnosti kapacitni silnice S5 dle Uzemni studie zpracované
v roce 2012 firmou Atelier T-plan s.r.o.

Trasa je vedena severovychodné& od Roudného a mezi lokalitami Blatec a Stépanovice
smérem k obci Ktova pfevazné po zemédélskych pozemcich. Mezi Blatcem a St&panovicemi
je trasa vedena v soub&hu se silnici 111/2823. Uzemni plan Rovenska pod Troskami méa v této
lokalité navrzené rozvojové plochy pro bydleni venkovské smiSené, do kterych trasa varianty
zasahuje.

Napojeni na variantu E1 je v km 16,509 (km 17,553 varianty E1), tj. u obce Ujezd pod
Troskami. Od km 16,509 az do MUK Ulibice jsou trasa a niveleta varianty E2 totozné s
variantou E1.

Usek mezi km 9,0 — km 16,5 lezi mimo koridor vymezeny v platné ZUR Libereckého kraje a je
v rozporu s Uzemnimi plany Rovenska pod Troskami, Ktové a Ujezdu pod Troskami.

Délka nové trasy varianty E2 je 7,5 km. Celkova délka varianty E2 je 31,5 km.
Od km 9,0 trasa varianty E2 postupné kFizi prelozku silnice 111/283 v MUK Volavec, silnici

111/2828, mistni komunikaci, mistni komunikace, pfelozku silnice 11/282 v MUK Ktova,
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zeleznicni trat Turnov — Hradec Kralové €. 491, stavajici silnici 11/282, potok Veselka a polni
cesty.

Smérové a vySkové vedeni trasy varianty E2 je dano konfiguraci terénu a zastavbou v
jednotlivych lokalitach. Minimalni polomér smérového oblouku na tomto useku je 800 m,
podélny spad se pohybuje v rozmezi 0,73% - 4,08%.

Prelozka silnice 11/283, napojeni na silnici I/35 ve varianté E1

Stavajici silnice 11/283 tvofi spojnici mezi Turnovem a Semily. V Turnové odbocuje ze silnice
I/35 a je vedena prutahem méstem v délce cca 1,8 km. Mezi Turnovem a Semily ma stavajici
silnice vzhledem ke svému vyznamu a dopravni zatézi nevyhovujici smérové, vySkové a
Sitkové usporadani a prochazi pratahem fadou obci (Mirova pod Kozakovem, Radostna pod
Kozakovem, Tatobity, Zlabek, Hofensko a Slana).

V Turnové na Useku ulic Sobotecka a Hluboka a v prostoru namésti Ceského raje dosahuje
intenzita dopravy v soucasnosti hodnot v rozmezi 10 550-13 030voz./24hod s podilem
nakladnich vozidel v rozmezi 9-9,6%.

Na extravilanovém Useku mezi Turnovem a kfizovatkou silnic 11/283 a 11/284 u Tuhané
dosahuje prumérna intenzita silniéni dopravy hodnot az 4 730 voz./24hod s podilem
nakladnich vozidel 14%.

Silnice 11/283 napojuje oblast Semil na silnici 1/35 v Turnové, popf. pres silnici 11/282 pobliz
obce Ktova. Vyznam tohoto napojeni se podstatné zvysi s realizaci nové trasy silnice 1/35 mezi
Turnovem a Ulibicemi. S ohledem na dopravni vazby a intenzity dopravy je do studie zahrnuta
prelozka silnice 11/283 v iseku mezi prelozkou silnice 1/35 (MUK Zernov) a stavajici kfizovatkou
silnic 11/283 a 11/284 (lokalita Zeleny haj).

Silnice 11/283 je navrZzena v kategorii S 9,5/70 (60).

Vyhledové intenzity dopravy na prelozce silnice [1/283 mezi prelozkou 1/35 a stavajici
kfizovatkou silnic 11/283 a 11/284 pobliz obce Tuhan jsou:

Rok 2030 - 8 370 voz./24 hod. Z toho nakladni vozidla jsou 870 voz./24 hod tj. 10,4%

Rok 2050 - 9 630 voz./24 hod. Z toho nakladni vozidla jsou 920 voz./24 hod tj. 9,6% Z téchto
udaja plyne, Ze s realizaci stavby kapacitni silnice 1/35 je s ohledem na vySe uvedené udaje
nutné realizovat i pfelozku silnice 11/283. Tyto vyhledové zatéZe neni mozné prenést po
stavajicich trasach silnic 11/282 a 11/283.

Prelozka silnice je napojena do MUK Zernov, obchazi zastavbu obce Zernov severnim
obchvatem v trase dle uzemniho planu obce, tj. pfes okraj Vaclavského lesa ve smérovém
oblouku o poloméru 400 m. Je vedena nad rybnikem Tisovka, jizné od okrajové zastavby obce
Tatobity a jizné od lokality Zlabek, kFiZi lesni komplex a smérovym obloukem o poloméru 500
m kFizi stavajici kfizovatku silnic 11/283 a 11/284, prochazi lesnim komplexem Zeleny haj a
napojuje se na stavajici silnici 11/283.

PfeloZka silnice je navrzena v délce 6,250 km. V ZU je napojena na stavaijici silnici 11/282.
Smérové vedeni je dano trasou silnice 1/35, polohou MUK Zernov, zastavbou Zernova, Tatobit
a Zlabku, konfiguraci terénu a vymezenymi prvky ochrany pfFirody a krajiny.

15



Podélny profil vychazi z nivelety stavajici silnice 11/282 a 11/283 na obou koncich prelozky, z
nivelety kfizované silnice 1/35 v MUK Zernov, nivelet kfizovanych komunikaci a z reliéfu
stavajiciho terénu. Niveleta je navrzena tak, aby bylo mozné v misté kfizeni stavajicich
komunikaci navrhnout uroviové kfizovatky, popfipadé uroviiova pfipojeni dotéenych cest.

Od ZU az do km 3,4 navrh nivelety kopiruje stavajici terén s hloubkou zafezti do 4,0 m a
vySkou nasypu do 5,0 m. V tomto Useku ma niveleta navrzeny podélné spady od 1,53% do
5,74%.

Cca v km 4,230 kfizi trasa pficné udoli s potokem soustavou dvou mostnich objektl a
nasypovych téles a stoupa podélnym spadem 6,75% do nejvy$Siho mista trasy v lokalité
Zeleny haj, tj. do mista stavajici kfizovatky silnic 11/283 a 11/284. Z tohoto mista klesa trasa,
ktera je ve smérovém oblouku o poloméru 500 m, lesnim komplexem do mista napojeni na
stavajici silnici 11/283 podélnym spadem 5,5%.

Prelozka silnice 11/283, napojeni na silnici 1/35 ve varianté E2

S ohledem na dopravni vazby a intenzity dopravy je do varianty E2 zahrnuta pfeloZka silnice
11/283 v useku mezi prelozkou kapacitni silnice 1/35 (MUK Volavec) a stavajici kfizovatkou
silnic 11/283 a 11/284 (lokalita Zeleny haj). Silnice 11/283 je navrzena v kategorii S9,5/70 (60).

Prelozka silnice 11/283 ve varianté E2 je napojena do MUK Volavec. Trasa varianty je vedena
z této mimouroviové kfizovatky smérem k terénnimu zlomu do uzemi mezi lokalitou Volavec
a obci Radostna pod Kozakovem. Terénni zlom kfizi smé&rovym obloukem a je vedena po
zemédélskych pozemcich smérem k jiznimu okraji obce Tatobity, ktery obchazi dvéma
smeérovymi oblouky a cca v km 4,400 se napojuje do stavajici trasy silnice 111/2825.

Trasa je vedena jizné od lokality Zlabek, kfizi lesni komplex a sm&rovym obloukem o poloméru
500 m kfizi stavajici kfizovatku silnic 11/283 a 11/284, prochazi lesnim komplexem Zeleny haj a
napojuje se na stavajici silnici 11/283.

PreloZka silnice je navrzena v délce 7,800 km. V ZU je napojena pfes MUK Volavec na trasu
kapacitni silnice 1/35. Smérové vedeni je dano trasou kapacitni silnice 1/35, polohou MUK
Volavec na /35, zastavbou Radostné pod Kozakovem, Tatobit a Zlabku, konfiguraci terénu a
vymezenymi prvky ochrany pfirody a krajiny.

Podélny profil vychazi z nivelety kapacitni silnice 1/35, nivelet kfizovanych komunikaci a z
reliéfu stavajiciho terénu. Z MUK Volavec niveleta stoupa 2,50% do km 0,300 a odtud klesa
podélnym spadem 0,31% k terénnimu zlomu vysSky cca 32 m, ktery pfekonava kombinaci
zafezu max. hloubky 10 m a mostnim objektem v podélném sklonu 5,90%, délky 120 m.

Cca od km 1,250 az do km 5,150 niveleta kopiruje stavajici terén. V tomto useku ma niveleta
navrzené podélné spady od 0,83% do 5,79%.

Mezi km 5,660 az km 6,150 kfizi trasa pficné udoli s potokem soustavou dvou mostnich
objektll a nasypovych téles v udolnicovém oblouku a stoupa podélnym spadem 6,35% do
nejvy$Siho mista trasy v lokalité Zeleny h3j tj. do mista stavajici kfizovatky silnic 11/283 a 11/284.
Z tohoto mista klesa trasa do mista napojeni na stavajici silnici 11/283 podélnym spadem
6,45%. Napojeni na niveletu stavajici silnice 11/283 je v podélném spadu 2,60%.
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Intenzita dopravy

Varianta EO

Intenzity dopravy pro variantu EO — provoz na silnici /35 bez realizace nékteré z navrzenych
tras — byly pfevzaty z dopravni studie. Zde uvedené intenzity pro rok 2030 byly navySeny pro

rok 2040 pfislusnymi rlstovymi koeficienty.

Soucasna I/35, intenzita dopravy v roce 2040, varianta EO

Usek délka OA NA Celkem
zacatek konec km voz/24h

MUK Ohrazenice Turnov 4,500 11 626 1661 13 287
Turnov Sedmihorky 3,100 10 595 2268 12 863
Sedmihorky Radvanovice 1,300 10 595 2268 12 863
Radvéanovice Hnanice 0,900 9778 2184 11 962
Hnanice Borek 1,200 9598 2174 11772
Borek Ktova 2,600 9632 2184 11 816
Ktova Ujezd p.Tr. 1,300 8 870 2163 11 033
Ujezd p.Tr. Liburi 2,900 8 366 2111 10 477
Libun KnézZnice 1,900 8 590 2121 10 711
Knéznice odb. Cidlina 1,400 8 602 2131 10 733
odb. Cidlina Kbelnice 3,200 10 382 2300 12 682
Kbelnice odb. Ji€in 0,450 11 592 2435 14 027
odb. Jicin napojeni I/16 1,200 9117 2216 11 333
napojeni 1/16 kfiz. s 1/32 3,100 17 192 4588 21780
kfiz. s 1/132 odb. Moravcice 2,100 18 894 5288 24182
odb. Morav€ice kiiz. s 11/286 0,950 21213 5528 26 741
kfiz. s 11/286 OK Ulibice 3,100 21 459 5100 26 559
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Dale bylo provedeno porovnani modelu s Celostatnim scitanim dopravy 2016 které je
znazornéno na nasledujici grafice:

CSD 2016 Liberecky kraj
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CSD 2016 Detail Turnov
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CSD 2016 Kralovéhradecky kraj
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Podrobné vysledky CSD 2016 a prepocet pro rok 2040

v . 2016 2040
Scitaci
. OA NA Celkem OA NA Celkem

profil

15 872 3171 19 043 19 046 3710 22 756
5-4386

16 868 3094 19 962 20 242 3620 23862
5-4396

15121 2678 17 799 18 145 3133 21278
5-4387

18 709 2788 21 497 22 451 3262 25713
5-0314

11 411 1931 13 342 13 693 2 259 15 952
5-0315

11 411 1931 13 342 13 693 2 259 15 952
5-0313

Z vySe uvedeného vyplyva, ze plvodni dopravni model v podstaté odpovida scitani 2016,
kromé trasy stavajici 1/35 na uzemi mésta Turnova. Zde mohou byt uvazované intenzity pro
rok 2040 podhodnocené. Proto byly uvazované intenzity pro pokraovani stavajiciho stavu

k roku 2040 (EO) upraveny nasledujicim zpUsobem:

Usek délka OA NA Celkem
zacatek konec km v0z/24h

MUK Ohrazenice Turnov 4,500 22 451 3262 25713
Turnov Sedmihorky 3,100 13 693 2 259 15 952
Sedmihorky Radvanovice 1,300 10 595 2268 12 863
Radvanovice Hnanice 0,900 9778 2184 11 962
Hnanice Borek 1,200 9598 2174 11772
Borek Ktova 2,600 9632 2184 11 816
Ktova Ujezd p.Tr. 1,300 8870 2163 11 033
Ujezd p.Tr. Libur 2,900 8 366 2111 10 477
Libun Knéznice 1,900 8 590 2121 10711
KnézZnice odb. Cidlina 1,400 8 602 2131 10 733
odb. Cidlina Kbelnice 3,200 10 382 2300 12 682
Kbelnice odb. Ji¢in 0,450 11 592 2435 14 027
odb. Ji¢in napojeni I/16 1,200 9117 2216 11 333
napojeni 1/16 kfiz. s 1/132 3,100 17 192 4588 21780
kfiz. s 1/32 odb. Moravcice 2,100 18 894 5288 24182
odb. Moravcice kfiz. s 11/286 0,950 21 213 5528 26 741
kfiz. s 11/286 OK Ulibice 3,100 21 459 5100 26 559
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Varianta E1

Intenzity dopravy po navrzené trase silnice 1/35 ve varianté E1 pro vyhledovy rok 2040 byly
pfevzaty z dopravni studie. Zde uvedené intenzity pro rok 2030 byly navySeny pro rok 2040
ristovymi koeficienty. Dale byly stanoveny Intenzity podle podkladu 4.

Nova trasa silnice I/35, intenzita dopravy v roce 2040, varianta E1

Usek délka OA NA Celkem
zacatek konec km voz/24h

MUK Ohrazenice MUK Prepete 1,195 18 630 3070 21 700
MUK Prepere MUK Valdstejnsko 4,940 15 470 2810 18 280
MUK Valdstejnsko | MUK Zernov 6,330 15 720 2990 18 710
MUK Zernov MUK Knéznice 10,615 10 410 2530 12 940
MUK Knéznice MUK Valdice 4,815 8 860 2310 11 170
MUK Valdice MUK Ulibice 4,924 8 980 2450 11 430

Soucasna I/35, intenzita dopravy v roce 2040, varianta E1

Usek délka OA NA Celkem
zacatek konec km v0z/24h

MUK Ohrazenice Turnov 4,500 7180 990 8 170
Turnov Sedmihorky 3,100 2170 280 2450
Sedmihorky Radvanovice 1,300 1930 230 2160
Radvanovice Hnanice 0,900 1150 150 1300
Hnanice Borek 1,200 1 000 130 1130
Borek Ktova 2,600 1010 140 1150
Ktova Ujezd p.Tr. 1,300 940 150 1090
Ujezd p.Tr. Liburi 2,900 470 90 560
Libun Knéznice 1,900 450 110 560
Knéznice MUK Knéznice 1,400 790 130 920
MUK Knéznice odb. Jinonice 3,200 3910 490 4 400
odb. Jinonice Kbelnice 0,450 4 820 570 5390
Kbelnice odb. Ji¢in 1,200 5070 630 5700
odb. Ji¢in napojeni I/16 3,100 2780 400 3180
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napojeni 1/16 kfiz. s 1/32 2,100 10 350 2650 13 000

kfiz. s 1/132 odb. Popovice 0,950 12 060 3240 15 300

odb. Popovice odb. Moravcice 3,100 14 210 3570 17 780

odb. Morav€ice kfiz. s 11/286 4,500 16 900 3480 20 380

kfiz. s 11/286 OK Ulibice 3,100 13 150 2900 16 050
Varianta E2

Intenzity dopravy po navrzené trase silnice 1/35 ve varianté E2 pro vyhledovy rok 2040 byly
pfevzaty z dopravni studie.

Nova trasa silnice 1/35, intenzita dopravy v roce 2040, varianta E2

Usek délka OA NA Celkem
zacCatek konec km v0z/24h

MUK Ohrazenice MUK Prepete 1.195 18 700 3100 21 800
MUK Prepete MUK Vald$tejnsko 4.49 15 820 2870 18 690
MUK Valdstejnsko | MUK Volavec 3.28 17 030 3080 20110
MUK Volavec MUK Ktova 471 11790 2560 14 350
MUK Ktova MUK Knéznice 8.26 10 240 2510 12 750
MUK Knéznice MUK Valdice 4.855 8 370 2290 10 660
MUK Valdice MUK Ulibice 4.902 8 920 2470 11 390

Soucasna I/35, intenzita dopravy v roce 2040, varianta E2

Usek délka OA NA Celkem
zacatek konec km voz/24h

MUK Ohrazenice Turnov 4,500 7210 990 8200
Turnov Sedmihorky 3,100 13840 340 2180
Sedmihorky Radvanovice 1,300 1540 300 1840
Radvanovice Hnanice 0,900 620 190 810
Hnanice Borek 1,200 480 190 670
Borek Ktova 2,600 560 190 750
Ktova Ujezd p.Tr. 1,300 930 140 1070
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Ujezd p.Tr. Libun 2,900 460 80 540
Libun Knéznice 1,900 450 110 560
Knéznice MUK Knéznice 1,400 740 130 870
MUK Knéznice odb. Jinonice 3,200 3910 470 4 380
odb. Jinonice Kbelnice 0,450 4 830 550 5380
Kbelnice odb. Jigin 1,200 5090 600 5690
odb. Jigin napojeni 1/16 3,100 2800 380 3180
napojeni 1/16 kfiz. s 1132 2,100 10 350 2620 12 970
kfiz. s 1/32 odb. Popovice 0,950 12 030 3220 15 250
odb. Popovice odb. Moravcice 3,100 14 140 3570 17 710
odb. Moravdice kfiz. s 11/286 4,500 16 870 3480 20 350
kfiz. s 11/286 OK Ulibice 3,100 13130 2890 16 020

Intenzity se u jednotlivych variant mirné liSi, coz vyplyva ze slozitosti matematického
dopravniho modelu a jeho vystupl, které jsou v jednotkach vozidel. Z hlediska realné
presnosti by vysledky mély byt zaokrouhlovany cca na stovky vozidel.

Zaroven je nutné upozornit, ze uvedené rozdily intenzit mezi variantami by se v oCekavanych
hladinach hluku nemohly projevit vice nez v urovni 0,1 dB.
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Dale byly provéfeny intenzity dle studie ,1/35 Turnov — Ulibice, TST, Valbek 2016*, které jsou

nasleduijici:

El Rok: 2030

ZacCatek Konec OA NA

MUK Ohrazenice MUK Vlad$tejnsko 13 791 15.6 2 549 16 340

MUK Vladstejnsko MUK Zernov 14 053 16.2 2717 16 770

MUK Zernov MUK Cimysl 10 709 19.9 2661 13 370

MUK Cimysl MUK KnéZnice 9107 19.9 2263 11 370

MUK KnéZnice MUK Ulibice 7773 21.8 2 167 9 940
Rok: 1.10 1.08

El 2 040

ZaCatek Konec OA NA

MUK Ohrazenice MUK Vladstejnsko 15170 2753 17 923

MUK Vladstejnsko MUK Zernov 15 459 2934 18 393

MUK Zernov MUK Cimysl 11 780 2873 14 654

MUK Cimysl MUK KnéZnice 10 018 2 444 12 462

MUK KnézZnice MUK Ulibice 8 550 2340 10 891

E2 Rok: 2030

ZaCatek Konec OA NA

MUK Ohrazenice MUK Vladstejnsko 10 966 16.8 2214 13 180

MUK Vladstejnsko MUK Volavec 11 266 17.1 2324 13 590

MUK Volavec MUK Cimysl 7 387 20.4 1893 9 280

MUK Cimys| MUK KnéZnice 8 159 21 2091 10 250

MUK KnéZnice MUK Ulibice 6 823 22.9 2027 8 850

1.10 1.08

E2 Rok: 2 040

Zacatek Konec OA NA

MUK Ohrazenice MUK Vladstejnsko 12 062 2391 14 454

MUK Vladstejnsko MUK Zernov 12 393 2510 14 903

MUK Zernov MUK Cimysl 8 126 2045 10170

MUK Cimysil MUK KnéZnice 8 975 2258 11 233

MUK KnéZnice MUK Ulibice 7 506 2189 9 694

Z ptedchozich hodnot pak byly jako podklad pfevzaty vzdy vySsi hodnoty.

Vzhledem k tomu, Ze rozdily v intenzitach byly pfedmétem pfipominek k ozndmeni, bylo
provedeno sjednoceni intenzit dopravy pro obé varianty. Pro kazdy usek zaméru byly feSeny

vySSi intenzity z obou aktivnich variant u osobnich a u nakladnich vozidel.
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Vysledné hodnoty intenzit jsou potom nasledujici:

E1l — nova I/35 - 2040

Usek délka OA NA Celkem
zacdatek konec km voz/24h

MUK Ohrazenice | MUK Prepefe 1,408 | 18700 3100| 21800
MUK Piepefe MUK Valdstejnsko | 3,967 15820 2870| 18690
MUK Valdstejnsko | MUK Zernov 6,595 17030 3080 20110
MUK Zernov MUK Cimys| 6,510 11790 2560| 14350
MUK Cimys| MUK KnéZnice 5,050 10410 2530| 12940
MUK KnéZnice MUK Zeleznice 4,820 8860 2310 11170
MUK Zeleznice MUK Ulibice 4,800 8980| 2470| 11450
E2 — nova I/35 - 2040

Usek délka OA NA Celkem
zacatek konec Kkm voz/24h

MUK Ohrazenice | MUK Prepefe 1,408 | 187001 3100| 21800
MUK Pfepeie MUK Valditejnsko | 3,967 15820 2870| 18690
MUK Valdstejnsko | MUK Volavec 4,235 17030 3080| 20110
MUK Volavec MUK Ktova 4,670 11790 2560| 14350
MUK Ktova MUK Cimys| 3156 | 10410} 2530 12940
MUK Cimys| MUK KnéZnice 5,050 10410 2530| 12940
MUK Knéznice MUK Zeleznice 4,820 8 860 2310| 11170
MUK Zeleznice MUK Ulibice 4,800 8980| 2470 11450
Soucasna /35 - 2040

Usek délka OA NA Celkem
zacatek konec km voz/24h

MUK Ohrazenice | Turnov 45 7210 990 8 200
Turnov Sedmihorky 3.1 2170 340 2510
Sedmihorky Radvanovice 13 1930 300| 2230
Radvanovice Hnanice 0,9 1150 190 1340
Hnanice Borek 12 1 000 190 1190
Borek Ktova 26 1010 190 1200
Ktova Ujezd p.Tr. 13 940 150 1090
Ujezd p.Tr. Libur 2.9 470 90 560
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Liburi Knéznice 1,9 450 110 560
Knéznice MUK Knéznice 1,4 790 130 920
MUK Knéznice odb. Jinonice 32 3910 490 4 400
odb. Jinonice Kbelnice 0,45 4 830 570 5400
Kbelnice odb. Jicin 1,2 5090 630 5720
odb. Jigin napojeni 1/16 3,1 2800 400 3200
napojeni 1/16 kfiz. s 1/32 2,1 10350 2650| 13000
kiz. s 1/32 odb. Popovice 0,95 12060| 3240 15300
odb. Popovice odb. Moravéice 31 14210 3570| 17780
odb. Moravgice kfiz. s 11/286 45 16900 3480| 20380
kfiz. s 11/286 OK Ulibice 3.1 13150 2900| 16050
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Prelozka silnice 11/283

Zde byly provéfeny intenzity dle studie ,1/35 Turnov — Ulibice, TST, Valbek 2016, které jsou
nasledujici:

11/283 2030

ZacCatek Konec OA NA S

MUK Zernov KF. 11/283 x 11/284 7 500 10.4 870 8 370
1.10 1.08

11/283 2 040

ZacCatek Konec OA NA S

MUK Zernov KF. 11/283 x 11/284 8 249 940 9190

Podle CSD 2016 jsou intenzity doprav pro prelozku [1/283 nasledujici — s€. usek 5-4600.

Scitani dopravy 2016 (sc.asek: 54600 ) ... vyznam zkratek
Roéni prumér dennich intenzit dopravy LN SN | SnP N TNP | NSN A AK TR TRP w | o M sv
RPDI - viechny dny [voziden| 361 97| 8] 26 25| 47| 65| 0] 0] 0| 629 3809 61| 4499
LN SN SNP N TNP | NSN A AK TR TRP v (o] M sV
RPDI - pracovni den (Po-P3) | voz/den 447 120 10 32 32 60 75 0 0 0 776 3728 57 | 4561
RPDI - voiné dny (mimo svatky) | voz/den 146 39 3 1 8 15 39 0 0 0 261 | 4012 71| 4344
Hodinova intenzita dopravy v sv
Padesatirazova intenzita dopravy ] voz/h 94 675
Spickova hodinova intenzita dopravy l voz/h 70 499
Tézka nakladni vozidla - TNV [ [ v
Hodnota TNV [ voz/den | | 388
Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypocty OA NA NS |[Celkem
Rocni pramér intenzif, den (06-18) voz/den 3077 469 64| 3610
Rocni pramér intenzit. veder (18-22) voz/den 526 30 8 564
Rocni pramér intenzit, noc (22-06) voz/den 267 50 9 326
Emise [ | oA [ LNA | TNA | NS [ BUS [Celkem|
Rocni $pickova hodinova intenzita dopravy | voz/h ] | 844 | 79 | 27 | 17 | 14 | 981
Koeficienty nerovnomérnosti dopravy [ | aifa [ beta [ gama| PS
Koeficient nerovnomémosti dopravy [ | | 09s| osa| 1.01] 6337
Intenzita cyklistické dopravy C
Cyklisticka doprava [cykiorden 45

Pfepocet k roku 2040 je potom nasleduijici:

2016 2040
OA NA Celkem OA NA Celkem

3870 629 4 499 4 644 736 5380

Jak je zfejmé, jsou intenzity ze studie ,1/35 Turnov — Ulibice, TST, Valbek 2016* vyznamné
vySsi, a proto byly pouzity pro dal$i hodnoceni.
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Podminky pro reseni studie
Obecné charakteristiky

Situace bez realizace zaméru (nulova varianta) i vyhledovy stav po realizaci planovaného
zameéru v navrzenych variantach byl zjiStovan vypocetnim postupem. K vypoc&tlim bylo pouzito
vySe popsaného programu HLUK+.

Vzhledem k charakteru posuzované lokality byl pro vypoéet obecné pfedpokladan terén
pohltivy. V3echny odrazivé plochy (vozovky, parkovisté, vodni plochy atd.) byly v modelu
definovany jako odrazivé.

Ekvivalentni hladiny akustického tlaku A v referenénich bodech byly stanoveny 2 m pred
fasadou domu ve vySce 6 m, tedy v max. vySce oken obytnych mistnosti u béznych rodinnych
domu. Tak to bylo provedeno i u RD s obytnymi mistnostmi pouze v pfizemi, protoze nelze
vyloucCit moznost vzniku obytnych mistnosti v ramci vestavby nebo nastavby. Ve vySce 6m
jsou hladiny hluku ze silniéni dopravy vzdy vy$Si nez ve 3 m. Pokud byly stanoveny referencni
body u vicepodlaznich domu, pak byly stanoveny i pro nejvyssi patra.

Izofony byly pocitany ve vySce 6 m nad terénem. Vysledky vypocltu jsou prezentovany pro
vybrané ref. body v tabulkové formé.

Varianty vypoctu

V ramci hlukové studie byly zpracovany nasledujici varianty:
= varianta EO — hluk z dopravy po silnici 1/35 v sou¢asné trase — denni i noc¢ni doba,
= varianta E1 — aktivni varianta, hluk z dopravy nové trase 1/35 — denni i no¢ni doba,
= varianta E2 — aktivni varianta, hluk z dopravy nové trase 1/35 — denni i no¢ni doba.

Hodnoceni bylo provedeno pro vSechny varianty pro vyhledovy rok 2040.

Referencni body

Pro posouzeni hlukovych imisi v nejbliz§ich chranénych venkovnich prostorech staveb bylo
zvoleno nékolik referenénich bodl, predstavujicich nejblizSi obytné objekty v zastavbé
blizkych obci a samostatné stojici obytné budovy. DalSi referen¢ni body byly stanoveny na
hranici rozvojovych funk&nich ploch dle tzemnich pland obci.

Seznam referencnich bodl je uveden v tabulkach v textu pro kazdou variantu a body jsou
vyznaceny na mapach hlukovych pasem v pfiloze.
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Hodnoceni hlukové zatéze

Hodnoceni hlukové zatéZze bylo provedeno v deskriptorech, které byly vyZadovany pro
hodnoceni zdravotnich rizik.

Nulova varianta EO

Komunikace ve stavajicim feSeni prochazi intravildnem nékolika obci, po€inaje Turnovem az
po Ji¢in (kterého se dotyka pouze okrajové, prochazi po obchvatovych komunikacich).

Podrobné je dale hodnocena situace v kazdé obci, kterou je silnice vedena, a pro kazdou obec
nebo lokalitu je provedena bilance poctu obyvatel dotéenych hlukem z automobilové dopravy
po této komunikaci.

Hlukova pasma v no¢ni dobé ve vSech dotéenych obcich jsou v pfiloze. Hlukova pasma
v denni dobé nejsou prezentovana, protoze tam kde je splnén hygienicky limit v no¢ni dobé,
je vzhledem k rozdilu hladiny akustického tlaku v denni a no¢ni dobé (mensi nez 10 dB) spinén
limit i v denni dobé.

Hodnoceni hlukové zatéZze bylo provedeno pro potfeby posouzeni zdravotnich
rizik nasledujicich ukazatelich:

L Aeq,16h

Ekvivalentni hladina akustického tlaku A pro denni dobu 6 — 22 hod reprezentuje primérnou
akustickou energii v asovém intervalu 6 — 22 hod dle legislativy.

LAeq,8h

Ekvivalentni hladina akustického tlaku A pro no¢ni dobu 22 — 6 hod reprezentuje primérnou
akustickou energii v asovém intervalu 22 — 6 hod dle legislativy.

Lavn
Dlouhodobd ekvivalentni hladina akustického tlaku A,
Lavn = 10. 1g [1/24(12. 10°444 + 4. 10%4(,*9) + 8, 1001100 [dB],
kde
Lg je A-vazena dlouhodoba priimérna hladina akustického tlaku podle ISO
1996-2, stanovena po celou denni dobu roku
Ly je A-vazena dlouhodoba primérna hladina akustického tlaku podle ISO

1996-2, stanovena po celou vec€erni dobu roku
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Ln je A-vazena dlouhodoba priimérna hladina akustického tlaku podle ISO

a kde 1996-2, stanovena po celou nocni dobu roku

den  je 12 hodin vrozmezi od 6:00 hodin do 18:00 hodin
veCer jsou 4 hodiny v rozmezi od 18:00 hodin do 22:00 hodin
noc je 8 hodin v rozmezi od 22:00 hodin do 6:00 hodin

rok je prislusny kalendarni rok, pokud jde o imisi hluku a primérny rok,
pokud jde o meteorologické podminky

V pfipadé neznalosti akustické situace ve vec€ernich hodinach se pouziva zjednodusena
veli€ina Lqn definovana vztahem:

Len = 10. Ig [1/24 (16. 1001 + 8. 1004, *10)] [dB],

Hladina Lan resp. Lan je hlukovym ukazatelem (deskriptorem) pro celodenni obtéZovani
hlukem. Korekce +5dB k L, a +10 dB k L, jsou ,penalizaci®, tedy odstupfiovanym zvyraznénim
vyznamu vecerni a noc¢ni doby pro fenomén obtézovani hlukem.

Hladina L, je hlukovym ukazatelem pro ruSeni spanku.

Pokud jsou uvedené veli€iny uzivany k hodnoceni expozice objektl z hlediska pronikani hluku
do chranénych vnitfnich prostorl staveb, urluji se vzdy pouze s ohledem na plsobeni
dopadajiciho zvuku, tedy s vylou¢enim podilu hluku tvofeného odrazem od posuzované
fasady (obvodového plasté budov).
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Odborny odhad poctu dotéenych obyvatel dle pasem hluku v jednotlivych lokalitach

Varianta EO

Pasmo dB | 40-45 45-50 50-55 55-60 60-65 65-70 70-75
Turnov

Laeg,16h 833 595 302 196 89 62 18
Laeg,8h 377 245 111 77 27 5 0
Lavn 958 684 347 225 102 71 21
Sedmihorky

Laeg,16h 43 31 28 32 16 10 8
Laeg,sn 35 29 32 22 18 14 0
Ldvn 49 35 32 36 18 11 9
Radvéanovice

Laeg,16h 56 40 37 45 17 13 0
Laeg.sn 46 38 42 29 24 0 0
Lavn 65 46 43 52 19 15 0
Hnanice, Borek

Laeg,16h 17 12 11 14 5 4 0
Laeq,sh 14 12 13 9 7 0 0
Lavn 20 14 13 16 6 5 0
Ktova

Laeg,16h 30 21 19 24 9 6 4
Laeg.8n 24 20 22 15 11 8 0
Lavn 34 24 22 27 10 7 5
Ujezd

Laeq,16h 24 17 16 19 7 6 5
Laeg,8n 20 16 18 13 10 8 0
Lavn 28 20 18 22 8 7 5
Cimysl

LAeq,16h 3 2 2 2 1 1 0
Laeq,sh 2 2 2 1 1 0 0
Lavn 3 2 2 2 1 1 0
Libun

Laeg,16h 39 28 26 31 12 9 7
Laeg,8n 32 26 29 20 16 13 0
Lavn 45 32 29 36 13 11 9
KnéZnice

Laeg,16h 30 21 19 24 9 7 6
Laeg,sn 24 20 22 15 12 10 0
Lavn 34 24 22 27 10 8 6
Jinolice

Laeg,16h 24 0 0 0 0 0 15
LAeq,sh 0 0 0 0 15 0 0
Ldvn 28 0 0 0 0 0 17
Podulsi
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Laeg,16h 44 32 29 36 13 11 8

LAeg,8n 36 30 33 23 18 15 0

Ldvn 51 36 33 41 15 12 10
Kbelnice, Ji¢in (Markova)

Laeg,16h 22 15 14 17 6 5 4

Laeg,sn 18 14 16 11 9 7 0

Ldvn 25 18 16 20 7 6 5

Moravcice

Laeq,16h 0 0 0 3 0 0 0

Laeg,8h 0 3 0 0 0 0 0

Lavn 0 3 0 3 0 0 0

Robousy

Laeg,16h 7 12 19 32 0 0 0

Laeg,sn 18 30 0 0 0 0 0

Ldvn 8 13 22 37 0 0 0

Celkem

LAeq,16n 1172 826 523 475 184 133 76
Laeg.8n 647 484 340 237 169 80 0

Lavn 1347 953 601 547 211 153 87
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Varianta E1

Pasmo dB | 40-45 45-50 50-55 55-60 60-65 65-70 70-75
Turnov

Laeq,16h 511 363 226 150 30 21 0
LAeq.sh 280 187 36 27 11 0 0
Lavn 587 420 262 175 35 24 0
Sedmihorky

L Aeg,16h 20 14 13 15 8 0 0
LAeq,Sh 17 14 15 10 0 0 0
Ldvn 23 17 15 17 9 0 0
Radvanovice

LAeg,16h 34 24 22 27 10 0 0
Laeq,8h 28 23 25 16 0 0 0
Ldvn 39 28 25 31 12 0 0
Hnanice, Borek

L Aeq,16h 11 8 7 9 3 0 0
Laeq,8h 9 7 8 6 0 0 0
Ldvn 12 9 8 10 4 0 0
Ktova

Laeq,16h 20 14 13 16 6 0 0
LAeqg.8h 17 14 15 10 0 0 0
Ldvn 23 17 15 19 7 6 0
Ujezd

Laeq,16h 2 1 7 9 3 0 0
Laeq,8h 9 7 8 6 0 0 0
Lavn 2 1 8 10 4 0 0
Cimysl

Laeq,16h 3 2 2 2 0 0 0
Laeq,8h 2 2 2 0 0 0 0
Ldvn 3 2 2 2 0 0 0
Libun

Laeg,16h 30 21 19 24 0 0 0
Laeq,8h 24 20 22 0 0 0 0
Ldvn 34 24 22 27 0 0 0
Knéznice

Laeg,16h 22 15 14 17 0 0 0
Laeq,sh 18 14 16 0 0 0 0
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Lavn 25 18 16 20 0
Jinolice

L Aeq,16n 0 0 0 0 15

Laeq.eh 0 0 16 0 0

Lavn 0 0 0 0 17
Podulsi

L Aeq,16n 26 18 17 21 0

Laeqsh 21 17 19 0 0

Lavn 29 21 19 24 0
Kbelnice, Ji¢in (Markova)

L Aeq,16h 13 10 9 11 0

Laeq.sh 11 9 10 0 0

Lavn 15 11 10 12 0
Moravcice

Laeq.16n 0 0 0 3 0

Laeqh 0 3 0 0 0

Lavn 0 3 0 3 0
Robousy

Laeq.16n 12 19 32 10 0

Laeqh 13 21 0 0 0

Lavn 13 22 37 12 0
Celkem

Laeq.16n 704 509 381 314 75 21
Laeqh 449 338 192 75 11 0
Lavn 805 593 439 362 88 30
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Varianta E2

gal'Bsmo 40-45 | 4550 | 50-55 | 55-60 | 60-65 | 65-70 | 70-75
Turnov

Lncq 161 511 365 228 152 30 26 0
Lncqn 285 187 36 27 0 0 0
Lo 587 420 262 175 35 24 0
Sedmihorky

Lacq 161 20 14 13 15 8 0 0
Lncqn 17 14 15 10 0 0 0
Lo 23 17 15 17 9 0 0
Radvanovice

Lacq 161 38 27 25 30 11 0 0
Lncqn 33 29 32 21 8 0 0
Lo 43 34 32 39 14 4 0

Hnanice, Borek

Laeq.16n 12 9 8 10 4 0 0
Laeqh 10 8 9 6 0 0 0
Lo 14 10 9 11 4 2 0
Ktova

Laeq.16n 17 14 13 15 6 0 0
Laeqh 14 12 13 10 0 0 0
Lavn 20 14 13 16 6 0 0
Ujezd

L Aeq,16h 3 2 11 14 5 0 0
Laeqh 14 12 13 9 0 0 0
Lavn 3 2 13 16 6 0 0
Cimysl

L Aeq,16h 3 2 2 2 0 0 0
Laeq.sh 2 2 2 0 0 0 0
Lavn 3 2 2 2 0 0 0
Libun

Laeq.16n 30 21 19 24 0 0 0
Lacq.eh 24 20 22 0 0 0 0
Lavn 34 24 22 27 0 0 0
KnéZnice

L Aeq,16h 30 21 19 24 0 0 0
Lacq.eh 24 20 22 0 0 0 0
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Lavn 34 24 22 27 0
Jinolice

L Aeq,16n 0 0 0 0 15

Laeq.eh 0 0 16 0 0

Lavn 0 0 0 0 17
Podulsi

L Aeq,16n 26 18 17 21 0

Laeqsh 21 17 19 0 0

Lavn 29 21 19 24 0
Kbelnice, Ji¢in (Markova)

L Aeq,16h 13 10 9 11 0

Laeq.sh 11 9 10 0 0

Lavn 15 11 10 12 0
Moravcice

Laeq.16n 0 0 0 3 0

Laeqh 0 3 0 0 0

Lavn 0 3 0 3 0
Robousy

Laeq.16n 12 19 32 10 0

Laeqh 13 21 0 0 0

Lavn 13 22 37 12 0
Celkem

Laeq.16n 715 522 396 331 79 26
Laeqh 468 354 209 83 8 0
Lavn 818 604 456 381 91 30
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Celkovy prehled hodnot hlukové zatéze

pasmo 40-45| 45-50| 50-55| 55-60| 60-65| 65-70|  70-75 Celkem
EO

Laeq.16n | 826 523 475 184 133 76 2217
L acq.oh 647| 484 340 237 169 80 0 1957
Laun NEEE 601 547 211 153 87 2553
E1

Leq.16h - 509 381 314 75 21 0 1300
L acq.ch 449 338 192 75 11 0 0 1065
Lavn - 593 439 362 88 30 0 1512
E2

Laeq161 - 522 396 331 79 26 0 1354
Lneq.on 468 354 209 83 8 0 0 1122
Lawn - 604 456 381 91 30 0 1562
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PInéni hygienickych limita
Silnice 1/35 — spoleény usek

Uvodni spole¢ny Usek variant E1 a E2 prochazi od km 0,0 do km 3,150 intravilanem Turnova
a dale tunelem PeleSany do udoli fiCky Libufika. Tento Usek je z hlediska hlukové zatéze
posuzovanych variant silnice 1/35 slozity.

Vhodnou optimalizaci trasy zaméru a zvétSenim délky tunelu doslo ke snizeni vlivG hluku
oproti pfedchozi trase posuzované v ramci oznameni EIA.

Instalaci protihlukovych stén v tomto Useku lze dosahnout toho, ze ve vSech dotCenych
venkovnich chranénych prostorech budov bude v denni i v no¢ni dobé dodrzen hygienicky
limit.

Vysledky vypocCtu s navrzenymi protihlukovymi sténami — hlukova pasma v no¢ni dobé — jsou
prezentovany v Pfiloze. V nasledujicich tabulkach jsou hodnoty vypoétu ve vybranych
referenénich bodech (nejbliz§i dotéena zastavba). Umisténi bodd vypoétu je v mapach
hlukovych pasem.

Hlukova pasma v denni dobé nejsou prezentovana, protoze tam kde je splnén hygienicky limit
v nocni dobé, je vzhledem k rozdilu hladiny akustického tlaku v denni a no¢ni dobé (mensi
nez 10 dB) spInén limit i v denni dobé.

Vysledky vypoctu v ref. bodech — Turnov-Nudvojovice, varianta E11, E2

Ref. bod popis den — Laeqg,16n [dB] NOC — Laeg,sh [dB]
1 Nudvojovicka &€.p. 1031 51.4 43.9
2 hranice plochy pro BV 475 40.0
3 hranice plochy pro BV 46.4 38.9
4 hranice plochy pro BV 44.2 36.7
5 Prepefska ¢.p. 1804 (18m) 57.5 50.1
6 Prepefska ¢.p. 1805 (18m) 57.9 50.5

Vzhledem k tomu, Ze v RB 5 a 6 nelze vyloucit pfekroCeni hygienického limitu pro no¢ni dobu,
byla navrzena nasledujici protihlukova sténa:

Navrh protihlukovych stén

Lokalita staniceni vysSka umisténi
od km do km m
Turnov 1,400 1,530 4,0 vlevo
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Vysledky vypoctu v ref. bodech — Turnov-Nudvojovice, varianta E11, E2 s protihlukovou

sténou
Ref. bod popis den — Laeqg,16n [dB] NOC — Laeq,sn [dB]
1 Nudvojovicka &.p. 1031 51.4 43.9
2 hranice plochy pro BV 475 40.0
3 hranice plochy pro BV 46.4 38.9
4 hranice plochy pro BV 442 36.7
5 Prepefska ¢.p. 1804 (18m) 44.4 36.7
6 Prepefska €.p. 1805 (18m) 53.8 46.2

Vysledky vypoctu v ref. bodech — Turnov-Nudvojovice, varianta E12 bez PHS

Ref. bod popis den — Laeq,16n [dB] Noc — Laeqg,sh [B]
1 Nudvojovicka €.p. 1031 58.4 51.0
2 hranice plochy pro BV 51.9 44.4
3 hranice plochy pro BV 50.7 43.2
4 hranice plochy pro BV 46.6 39.2
5 Preperska ¢.p. 1804 (18m) 575 50.1
6 Piepefskéa ¢.p. 1805 (18m) 57.9 50.5
Navrh protihlukovych stén
Lokalita staniceni vyska umisténi
od km do km m
Turnov 1,400 1,530 4,0 vlevo
Turnov 1,970 2,010 3,0 vpravo
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Vysledky vypoctu v ref. bodech — Turnov-Nudvojovice 1, varianta E12 s protihlukovou

sténou
Ref. bod popis den — Laeg,16n [dB] NOC — Laeq,sn [B]
1 Nudvojovicka &.p. 1031 55.1 47.7
2 hranice plochy pro BV 51.7 44.2
3 hranice plochy pro BV 50.6 43.2
4 hranice plochy pro BV 46.6 39.1
5 Prepefska ¢.p. 1804 (18m) 46.3 38.8
6 Prepefska €.p. 1805 (18m) 54.0 46.4

Vysledky vypoctu v ref. bodech — Turnov-Masov 2, vjezd do tunelu, varianta E11, E2 —

bez PHS
Ref. bod popis den — Laeq16n [dB] NOC — Laeq,sn [dB]
1 Sobotecka &€.p. 79 58.2 50.7
2 Sobotecka ¢.p. 244 49.8 42.3
3 Sobotecka ¢.p. 2082 49.5 42.0
4 Sobotecka ¢.p. 467 54.9 47.4
Navrh protihlukovych stén
Lokalita staniceni vyska umisténi
od km do km m
Turnov 2,960 3,100 3,0 vpravo

Vysledky vypoctu v ref. bodech — Turnov-MasSov 2, vjezd do tunelu, varianta E11, E2 - s
PHS

Ref. bod popis den — Laeg,16n [dB] NOC — Laeg,en [dB]
1 Sobotecka €.p. 79 50.4 43.1
2 Sobotecka ¢€.p. 244 46.2 38.9
3 Sobotecka €.p. 2082 46.8 395
4 Sobotecka ¢.p. 467 54.8 47.5
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Vysledky vypoctu v ref. bodech — Turnov-Masov 2, vjezd do tunelu, varianta E12 — bez

PHS
Ref. bod popis den — Laeqg,16n [dB] NOC — Laeq,sn [dB]
1 Sobotecka €.p. 79 58.5 51.1
2 Sobotecka €.p. 244 49.3 41.9
3 Sobotecka ¢€.p. 2082 49.1 41.7
4 Sobotecka ¢.p. 467 54.0 46.6
Navrh protihlukovych stén
Lokalita stanic¢eni vysSka umisténi
od km do km m
Turnov 2,960 3,100 3,0 vpravo

Vysledky vypoctu vref. bodech — Turnov-Masov 2, vjezd do tunelu, varianta E12 —

s PHS

Ref. bod popis den — Laeq16n [dB] NOC — Laeq,sn [dB]
1 Sobotecka €.p. 79 495 42.0
2 Sobotecka €.p. 244 458 38.3
3 Sobotecka €.p. 2082 46.8 394
4 Sobotecka ¢.p. 467 54.5 47.0
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Vysledky vypoctu v ref. bodech — Turnov, vyjezd z tunelu, Kyselovsko 3, var. E11, E2 —
bez PHS

Ref. bod popis den — Laeqg,16n [dB] NOC — Laeq,sn [dB]
1 PeleSany €.p. 129 57.7 50.4
2 ddm na st.p.¢. 784/2 56.7 49.4
3 dlm na st.p.¢. 784/8 54.4 47.0
4 PeleSany ¢.p. 140 50.0 45.7
5 PeleSany €.p. 2 46.3 39.0
6 PeleSany ¢.p. 61 45.2 37.9
7 Pelesany €.p. 62 53.0 45.7
8 Pelesany ¢.p. 122 49.5 42.2
9 PeleSany ¢€.p. 71 48.9 41.5
10 PeleSany 73 50.5 43.2
11 PeleSany ¢.p. 64 52.0 44.6
12 Pelesany €.p. 59 60.2 52.8

Navrh protihlukovych stén

Lokalita staniceni vyska umisténi
od km do km m

Turnov 4,103 4,173 3,0 vpravo

Turnov 4,764 4,863 3,0 vlevo

Vysledky vypoctu v ref. bodech — Turnov, vyjezd z tunelu, Kyselovsko 3, var. E11, E2 —
s PHS

Ref. bod popis den — Laeqg,16n [dB] NOC — Laeq,sn [dB]
1 Pelesany ¢.p. 129 51.2 43.9
2 dim na st.p.¢. 784/2 51.6 44.2
3 dim na st.p.¢. 784/8 51.2 439
4 Pelesany ¢.p. 140 48.6 41.3
5 Pelesany €.p. 2 439 36.5
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6 Pelesany ¢.p. 61 455 38.1
7 PelesSany ¢.p. 62 53.0 45.6
8 PeleSany ¢€.p. 122 49.8 425
9 PeleSany ¢.p. 71 49.3 41.9
10 PeleSany 73 50.1 42.7
11 PeleSany ¢€.p. 64 51.3 439
12 PeleSany €.p. 59 54.7 47.3
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Vysledky vypoctu v ref. bodech — Turnov, vyjezd z tunelu, Kyselovsko 3, var. E12 bez

PHS
Ref. bod popis den — Laeqg,16n [dB] NOC — Laeq,sn [dB]
1 PeleSany €.p. 129 57.7 50.2
2 ddm na st.p.¢. 784/2 56.6 49.0
3 dlm na st.p.¢. 784/8 54.3 45.7
4 Pelesany ¢.p. 140 49.9 42.2
5 PeleSany €.p. 2 46.3 38.8
6 PeleSany ¢€.p. 61 45.3 37.7
7 PeleSany ¢&.p. 62 53.1 45.4
8 Pelesany ¢.p. 122 49.5 41.8
9 PeleSany ¢€.p. 71 48.8 41.1
10 PeleSany 73 50.7 43.0
11 PeleSany ¢.p. 64 52.1 44 .4
12 Pelesany ¢.p. 59 62.6 55.0
Navrh protihlukovych stén
Lokalita staniceni vyska umisténi
od km do km m
Turnov 4,103 4,173 3,0 vpravo
Turnov 4,764 4,863 3,0 vlevo

Vysledky vypocétu v ref. bodech — Turnov, vyjezd z tunelu, Kyselovsko 3, var. E12 s PHS

Ref. bod popis den — Laeqg,16n [dB] NOC — Laeq,sn [dB]
1 Pelesany ¢.p. 129 51.3 43.6
2 dim na st.p.¢. 784/2 51.8 44.2
3 dim na st.p.¢. 784/8 51.3 43.6
4 Pelesany ¢.p. 140 48.6 40.9
5 Pelesany ¢&.p. 2 44.8 37.2
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6 Pelesany ¢.p. 61 45.6 38.0
7 PeleSany €.p. 62 53.1 45.4
8 PeleSany ¢€.p. 122 49.7 42.0
9 Pelesany ¢.p. 71 49.2 41.5
10 Pelesany 73 50.2 425
11 Pelesany ¢.p. 64 51.5 43.8
12 Pelesany ¢.p. 59 52.8 45.2
Hodnoceni:

V intravildanu Turnova jsou obé varianty E1 a E2 vedeny ve stejné trase. Vedou pievazné mimo
obytnou zastavbu mésta, k té se pfiblizuji u viezdu do tunelu PeleSany a v misté jeho vyusténi
do udoli ficky Liburiky. Bez realizace protihlukovych opatfeni by v nékolika RB doslo
k prekro€eni hygienického limitu hluku v denni i v no€ni dobé.

Proto jsou navrZzeny protihlukové stény, které dotéenou obytnou zastavbu ochrani pfed
nadmérnym hlukem z dopravy po nové silnici 1/35.
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Silnice 1/35 = varianta E1

Vysledky vypoctu v ref. bodech — Svatoriovice (4), varianta E11

Ref. bod popis den — Laeq,16h [dB] NOC — Laeq,sh [dB]
1 Svatonovice €.p. 19 44.6 37.0
2 Svatoriovice ¢.p. 53 41.3 33.6
3 Svatonovice €.p. 27 39.7 32.2
4 hranice plochy pro BV 42.0 34.5
5 hranice plochy pro BV 40.8 33.3

Vysledky vypoctu v ref. bodech — Svatoriovice (4), varianta E12

Ref. bod popis den — Laeg,16n [dB] NOC — Laeq,sn [dB]
1 Svatoriovice €.p. 19 45.0 37.7
2 Svatoriovice &.p. 53 41.4 34.1
3 Svatoriovice &.p. 27 3909 32.6
4 hranice plochy pro BV 42.2 34.9
5 hranice plochy pro BV 41.1 33.8

Vysledky vypoétu v ref. bodech — Zernov-Sykofrice (5), varianta E1

Ref. bod popis den — Laeqg,16n [dB] NOC — Laeg,sn [dB]
1 Zernov &.p. 30 41.0 33.7
2 Zernov-Sykofice &.p. 7 51.8 44.6
3 Zernov-Sykofice &.p. 29 55.3 48.0

Vysledky vypoctu v ref. bodech — Rovensko pod Troskami (6), varianta E1

Ref. bod popis den — Laeg,16n [dB] NOC — Laeg,en [dB]
1 Lis¢i Kotce €.p. 412 45.3 38.1
2 LiS¢i Kotce &.p. 372 44.3 37.1
3 Lis¢i Kotce ¢€.p. 375 51.9 44.7
4 Rovensko, TyrSova 428 45.6 38.3

49




hranice plochy pro BV

40.0

32.7

hranice plochy pro BV

36.4

20.1

Vysledky vypoctu v ref. bodech — Libuni (7), varianta E1

Ref. bod popis den — Laeqg,16n [dB] NOC — Laeq,sn [dB]
1 Libun ¢.p. 142 29.6 22.3
2 Libun ¢.p. 62 36.1 28.8
3 Libuni €.p. 44 44.6 37.3
4 Libun ¢.p. 136 43.4 36.2
5 Liburi €.p. 115 50.9 43.7

Vysledky vypoctu v ref. bodech — Jinolice (8), varianta E1

Ref. bod popis den — Laeq16n [dB] NOC — Laeq,sn [dB]
1 Jinolice ¢.p. 82 35.1 28.3
2 Jinolice ¢.p. 49 38.2 315
3 Jinolice €.p. 47 35.1 28.3
4 Jinolice &.p. 50 32.4 25.6
5 hranice plochy pro BV 36.3 29.5
6 hranice plochy pro BV 35.0 28.3

Vysledky vypoétu v ref. bodech — Podulsi (9), Zeleznice, varianta E1

Ref. bod popis den — Laeqg,16n [dB] NOC — Laeg,sn [dB]
1 Podulsi ¢.p. 5 43.9 37.2
2 Podulsi ¢.p. 9 46.1 39.3
3 Zeleznice, &.p. 25 34.5 27.7
4 Zeleznice, ¢.p. 31 39.5 32.8
5 Zeleznice, &.p. 23 40.3 33.5




Vysledky vypoétu v ref. bodech — Zeleznice, Nddrazni ulice (10), varianta E1 bez PHS

Ref. bod popis den — Laeq,16h [dB] NOC — Laeq,sh [dB]
1 Zeleznice, Nadrazni 212 56.7 50.1
2 Zeleznice, Nadrazni 332 47.2 40.4
3 Zeleznice, Nadrazni 130 45.4 38.7
4 Zeleznice, Nadrazni 330 57.5 50.7
5 Zeleznice, Nadrazni 350 48.8 42.1
6 Zeleznice, Nadrazni 323 44.3 375
Navrh protihlukovych stén v obci Zeleznice, Nadrazni ulici, varianta E1
Usek staniéeni vyska umisténi
od km do km m
Zeleznice 27,180 27,280 3,0 vlevo
Zeleznice 27,205 27,280 3,5 vpravo

Vysledky vypoétu v ref. bodech — Zeleznice, Nddrazni ulice (10), varianta E1

Ref. bod popis den — Laeqg,16n [dB] NOC — Laeg,eh [dB]
1 Zeleznice, Nadrazni 212 51.5 44.7
2 Zeleznice, Nadrazni 332 47.2 40.4
3 Zeleznice, Nadrazni 130 44.7 38.0
4 Zeleznice, Nadrazni 330 52.1 45.3
5 Zeleznice, Nadrazni 350 48.1 41.3
6 Zeleznice, Nadrazni 323 44.0 37.3

Vysledky vypodétu v ref. bodech — Sobéraz (11), varianta E1

Ref. bod popis den — Laeqg,16n [dB] NOC — Laeq,sn [dB]
1 Sobéraz ¢.p. 57 39.8 33.2
2 Sobéraz €.p. 26 39.8 33.2
3 Sobéraz ¢.p. 59 41.1 34.5
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Vysledky vypoctu v ref. bodech — Radim (12), varianta E1

Ref. bod popis den — Laeg,16n [dB] NOC — Laeq,sn [dB]
1 Radim €.p. 64 48.9 42.3
2 Radim ¢.p. 63 48.0 41.4
3 Radim €.p. 55 46.3 39.6
4 Radim-Studenany €.p. 485 418
63
5 hranice plochy pro BV 48.4 41.7
6 hranice plochy pro BV 44.0 37.4
Hodnoceni:

Novéa silnice 1/35 je ve varianté E1 vedena v Useku od MUK Valdstejnsko pievazné
v dostate¢né vzdalenosti od obytného uzemi obci, kolem kterych je trasa navrzena. V mistég,
kde se piiblizi k obytné zastavbé& (pfemosténi Cidliny u obce Zeleznice), jsou navrzeny
protihlukové stény, které zajisti ochranu blizké obytné zastavby a dodrzeni hygienického limitu
v denni i v no¢ni dobé.

V celé délce trasy ve varianté E1 nedojde v chranénych prostorech vinou silni¢ni dopravy po
této komunikaci k prekro€eni hygienickych limitd — Laeq,16n = 60 dB v denni dobé a Laeqsn = 50
dB v no¢ni dobé.
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Silnice 1/35 = varianta E2

Ve varianté E2 je trasa nové komunikace vedena pfevazné mimo obytnou zastavbu obci. V
nékterych mistech se k zastavbé pfiblizuje, v nékterych mistech je nutno ochranit nejblizsi
zastavu protihlukovymi st&énami.

K pfekroCeni hygienickych limitll bez dodateCnych opatifeni by doSlo v ploSe pro bytovou
vystavbu obce Stépanovice

S navrZenymi protihlukovymi opatfenimi bude ve vSech dotéenych venkovnich chranénych
prostorech budov v denni i v no¢ni dobé dodrzen s rezervou hygienicky limit.

Vysledky vypocCtu s navrzenymi protihlukovymi sténami — hlukova pasma v no¢ni dobé — jsou
prezentovany v Pfiloze 4. V nasledujicich tabulkach jsou hodnoty vypocCtu ve vybranych
referenénich bodech (nejbliz§i dotéena zastavba). Umisténi bodl vypoctu je v mapach
hlukovych pasem.

Hlukova pasma v denni dobé nejsou prezentovana, protoze tam kde je splnén hygienicky limit
v noCni dobé, je vzhledem k rozdilu hladiny akustického tlaku v denni a no¢ni dobé (mensi
nez 10 dB) spInén limit i v denni dobé.

Vysledky vypoctu v ref. bodech — Roudny, varianta E2

Ref. bod popis den — Laeqg,16n [dB] NOC — Laeg,an [dB]
1 Roudny €.p. 42 39.9 32.7
2 Roudny €.p. 2 38.5 313
3 Roudny €.p. 48 39.2 32.0

Vysledky vypoétu v ref. bodech — Stépdnovice, Blatec, varianta E2 bez PHS

Ref. bod popis den — Laeqg,16n [dB] NOC — Laeg,sn [dB]
1 Blatec €.p. 26 49.4 42.1
2 Blatec ¢.p. 14 50.2 43.0
3 Stépanovice &.p. 22 53.9 46.7
4 Stépanovice &.p. 1 51.1 43.9
5 Stépanovice &.p. 41 53.0 45.8
6 Stépanovice &.p. 15 54.3 47.0
7 Stépanovice &.p. 42 50.2 43.0
8 hranice plochy pro BV 61.0 53.8
9 hranice plochy pro BV 60.7 53.5
10 hranice plochy pro BV 55.9 48.7
11 hranice plochy pro BV 55.0 47.8
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Varianta E2 - navrh protihlukovych stén

Lokalita stanic¢eni vyska umisténi
od km do km m
Blatec, Rovensko 12,250 12,600 3 vpravo

Vysledky vypoétu v ref. bodech — Stépdnovice, Blatec, varianta E2 s PHS

Ref. bod popis den — Laeq,16h [dB] NOC — Laeq,sh [dB]
1 Blatec €.p. 26 49.4 42.1
2 Blatec ¢.p. 14 50.2 43.0
3 St&panovice &.p. 22 53.9 46.7
4 Stépanovice &.p. 1 49.0 41.8
5 Stépanovice &.p. 41 49.0 41.7
6 Stépanovice &.p. 15 46.5 39.2
7 Stépanovice &.p. 42 50.2 43.0
8 hranice plochy pro BV 51.1 43.8
9 hranice plochy pro BV 49.2 42.0
10 hranice plochy pro BV 55.9 48.7
11 hranice plochy pro BV 55.0 47.8

Vysledky vypoctu v ref. bodech — Rovensko pod Troskami, varianta E2

Ref. bod popis den — Laeg,16n [dB] NOC — Laeq,sn [dB]
1 Rovensko p.Tr. €.p. 291 42.7 35.5
2 Rovensko p.Tr. &.p. 290 39.8 325
3 Stépanovice &.e. 323 41.2 33.9
4 Ktova ¢.p. 84 46.5 39.2
5 Ktova ¢.p. 97 47.9 40.7
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Hodnoceni:

Nova silnice 1/35 je ve varianté E2 vedena v useku od MUK Vald$tejnsko prevazné
v dostate¢né vzdalenosti od obytného uzemi obci, kolem kterych je trasa navrzena. V mistech,
kde se pfibliZzi ke stavajici nebo budouci obytné zastavbé (plocha pro BV obce Rovensko),
jsou navrzeny protihlukové stény, které zajisti ochranu blizké obytné zastavby a dodrzeni
hygienického limitu v denni i v no¢ni dobé.

V celé délce trasy ve varianté E2 nedojde v chranénych prostorech vlivem silniéni dopravy po
této komunikaci k prekro¢eni hygienickych limitd — Laeq,16n = 60 dB v denni dobé a Laeqsn = 50
dB v no¢ni dobé.
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Prelozka 11/283

Varianta E1
den-L dB noc — L dB
RB ¢. Charakteristika aeq.16n [AB] Acazn [dB]
L . 34.8 27.1
1| Sykorice 18, Zernov
. 49.6 42.1
2| Zernov 34
i 4738 40.1
3| Zernov 46
. ) 42.2 34.3
4 | Zldbek 17, Tatobity
. . . 38.0 30.3
5 | Zlabek 45, Tatobity
. ) 37.2 29.4
6 | Zlabek 32, Tatobity
. ) 39.3 31.5
7 | Zlabek 67, Tatobity
. . . 37.4 29.5
8 | Zlabek 74, Tatobity
. . . 38.2 30.4
9 | Zlabek 38, Tatobity
- 34.1 26.4
10| Tuhan 23, StruZinec
) 47.7 39.9
11| Tuhan 20, StruZinec
- 43.4 35.6
12 | Tuhan 36, Struzinec
Varianta E2
den —-L dB noc — L dB
RB &. Charakteristika aeq16n [dB] aeqn [0B]
Volavec 51, Radostna pod 40.4 32.7
1 | Kozakovem
Lestkov 107, Radostna pod 39.9 32.1
2 | Kozakovem
Vaclavi 38, Rovensko pod 36.0 8.2
3 Troskami
. 49.8 42.0
4 | Zernov 34
. ) 38.4 30.6
5 | Zlabek 17, Tatobity
. ) 37.3 295
6 | Zlabek 45, Tatobity
. . . 36.1 28.4
7 | Zlabek 32, Tatobity
. . 38.5 30.8
8 | Zlabek 38, Tatobity
i 40.0 32.2
9 | Tuhan 66, Struzinec
] 47.1 39.3
10 | Tuhan 20, Struzinec

V zadném RB neni signalizovano prekroCeni hygienického limitu hluku — Laeg16n = 60 dB
v denni dobé a Laeqsnh = 50 dB v no¢ni dobé.
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Navrh protihlukovych opatreni

Navrzena protihlukova opatfeni jsou uvedena v pfislusnych textech, popisujicich variantu E1
(E11 a E12) a variantu E2. V nasledujici tabulce je jejich souhrn.

Varianta E11 - navrh protihlukovych stén

Lokalita staniceni vyska umisténi
od km do km m

Turnov 1,400 1,530 4,0 vlevo

Turnov 2,960 3,100 3,0 vpravo

Turnov 4,103 4,173 3,0 vpravo

Turnov 4,764 4,863 3,0 vlevo

Varianta E1, E2 - navrh protihlukovych stén

Lokalita staniceni vyska umisténi
od km do km m

Zeleznice 27,180 27,280 3,0 vlevo

Zeleznice 27,205 27,280 3,5 vpravo

Varianta E12 - navrh protihlukovych stén

Lokalita staniceni vyska umisténi
od km do km m

Turnov 1,400 1,530 4,0 vlevo

Turnov 1,970 2,010 3,0 vpravo

Turnov 2,960 3,100 3,0 vpravo

Turnov 4,103 4,173 3,0 vpravo

Turnov 4,764 4,863 3,0 vlevo
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Varianta E2 - navrh protihlukovych stén

Lokalita stanic¢eni vyska umisténi
od km do km m
Blatec, Rovensko 12,250 12,600 3 vpravo
Zaveér

Hodnoceny jsou dvé varianty vedeni nové trasy silnice 1/35 — varianta E1 a E2. Obé varianty
jsou vedeny z velké Casti ve shodné trase, s vyjimkou Useku kolem Rovenska pod Troskami.
Varianta E1 je vedena vychodné od mésta, varianta E2 zapadné od mésta. To se projevi
v délce obou tras — varianta E1 je zhruba o 1 km delSi. Byla hodnocena také varianta EO
(nulova varianta), to je situace pfi zachovani sou¢asného stavu.

Trasa obou variant je s vyjimkou intravilanu Turnova vedena mimo obytnou zastavbu. V
mistech kde se k obytné zastavbé pfiblizi (Turnov, jedna lokalita ve varianté E1, dvé lokality
ve varianté E2) je mozno technicky zajistit, aby zde hluk z automobilové dopravy nepiekrocil
hygienicky limit v denni ani v no€ni dobé. Rozméry a umisténi navrzenych protihlukovych stén
jsou specifikovany v této studii.

Realizace zaméru v obou variantach vyznamné snizi hlukovou zatéz v obcich, kterymi je
v sou€asné dobé vedena intenzivni doprava v useku Turnov — Ji€in (a byla by jimi vedena i
v roce 2040 bez realizace nové komunikace).

Dojde k vyznamnému sniZeni poctu obyvatel zatiZzenych hladinami hluku nad 60 dB v denni
dobé a nad 50 dB v no¢ni dobé.

Z porovnani obou navrzenych variant vychazi z akustického pohledu lépe varianta E1 — vétsi
snizeni poCtu nadmérné zatizenych obytnych budov ve srovnani s variantou EO a mensi
rozsah nutnych protihlukovych opatfeni pro dodrzeni hygienického limitu v okoli navrzené
trasy.
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Pfiloha 1 Hlukova studie Silnice 1/35 Turnov — Ulibice - Odpoéivky

Na prelozce silnice 1/35 délky cca 32 km jsou navrzeny dvé oboustranné odpodivky. Na
varianté E1 je v km 10,665 umisténa oboustranna stfedni odpocivka Vaclavi. Celkova plocha
odpocivky je cca 8,8 ha. Odpocivka ma navrzeno 60 stani pro nakladni vozidla a 34 stani pro
osobni vozidla. Je zde uvazovano s plochou pro Cerpaci stanici pohonnych hmot, venkovni
WC a plochy pro odpoginek.

Na varianté E2 je v km 11,2 umisténa oboustranna stfedni odpoé&ivka St&panovice. Celkova
ploch odpocivky je 9,46 ha. Odpocivka ma navrzeno 60 stani pro nakladni vozidla a 34 stani
pro osobni vozidla. Je zde uvazovano s plochou pro €erpaci stanici pohonnych hmot, venkovni
WC a plochy pro odpocinek.

V km 29,375 (staniCeni varianty E1) je umisténa mala oboustranna odpocCivka Sobéraz.
Celkova plocha odpocivky je 3,82 ha. Odpoc&ivka ma navrzeno 14 stani pro nakladni vozidla
a 24 stani pro osobni vozidla. Na odpocivce je umistén WC a plochy pro odpocinek.

Oboustranna stredni odpocivka Vaclavi

Celkova plocha odpocivky je cca 8,8 ha. Odpocivka ma navrzeno 60 stani pro nakladni vozidla
a 34 stani pro osobni vozidla. Je zde uvazovano s plochou pro €erpaci stanici pohonnych
hmot, venkovni WC a plochy pro odpocinek.

Dle dokumentu: ,Metodicky vyklad vybranych bod pfilohy €. 1 k zakonu o posuzovani vlivi
na zivotni prostfedi a souvisejicich ustanoveni®, MZP, 10/2018, C. j.: MZP/2018/710/3250, se
pocet stani stanovi nasledujicim zptsobem:

wParkovaci stani je plocha uréena pro parkovani nebo odstaveni jednoho vozidla.

Do limitu uvedeného v tomto bodé (109) se zapo¢itavaji parkovaci stani pro osobni
automobily a motocykly dle jejich skuteéného poétu navrzena v souladu s normou CSN
73 6056 (tzn. prosty soucet mist pro motocykly a vSechny osobni automobily — bez
zapocitavani rozdilti ploch napf. u krajnich stani, stani pro vozidla prepravujici osoby
tézce pohybové postizené).

V pripadé navrhu parkovacich mist pro autobusy, nakladni automobily apod. se pro
ucely ZPV parkovacim stanim rozumi plocha 2,5 m x 5,0 m (tzn. 12,50 m?), coz odpovida
zakladni $ifce a délce stani pro skupinu vozidel osobni automobily dle CSN 73 6056.
Navrzena parkovaci stani pro autobusy, nakladni automobily apod. je tedy nutné
prepoditat dle vzorce:

PSZPV = (PSskut.1 + PSskut.2 + ... + PSskut.n) / 12,50

PSzPV parkovaci stani prepocitané pro ucely ZPV

PSskut. plocha v m? kazdého skutecné navrzeného stani (mimo stani pro
motocykl a osobni automobil)*
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Na plo$e zaméru je uvazovano s pocty stani 34 osobnich vozidel, 60 nakladnich vozidel.

Vypoéet PSzpv

Typ Délka (m) Sitka (m) pocet PSzpv

Osobni 34 34
Nakladni 18 3 60 259
Celkem 294

Celkem PSzpy pro oboustrannou odpocivku: 586.
U intenzit vozidel na odpoc€ivce jsme vychazeli z legislativnich povinnosti fidiCu.

U osobnich vozidel vyplyvaji pfestavky ze zakoniku prace, kdy po 4,5 hod fizeni musi mit fidi¢
bezpecnostni pfestavku 30 min, kterou Ize rozdélit do dvou prestavek o délce 15 min. Zde Ize
na zakladé poznatkll ze stavajiciho provozu napf. na D11 pfedpokladat spiSe prestavky
v délce 15 min. Zaroven lIze pfedpokladat priimérné vyuziti parkovisté ze 30%. V no¢ni dobé
je vyuziti parkovisté pro osobni vozidla minimalni.

Predpoklada se 653 vozidel za 24 hod.

U nakladnich vozidel Ize vychazet z povinnych pfestavek dle evropského pfedpisu. Po 4,5 hod
je povinna prestavka 45 min (rozdélitelna na 15+30 min). Denni doba odpocinku je 11 hod.,
rozdélitelna na 3 + 9 hod.

Zde |ze na zakladé poznatkl ze stavajiciho provozu z D11 predpokladat nejspiSe prestavky
v délce 45 min, 3 hod a 9 hod. Zaroven se prfedpoklada primérné vyuziti parkovisté ze 100%
s ohledem na aktualni nedostatek parkovacich ploch pro povinny odpocinek fidi€t nakladnich
automobild.

Predpoklada se 225 vozidel za 24 hod.

Vysledky vypoctu v RB — Odpocivka Vaclavi, varianta E1

Ref. bod popis den — Laeg,16n [dB] NOC = Laeqsn [dB]

1 Blatec 23, Rovensko pod 442 38.7
Troskami

2 Vaclavi 1., Rovensko pod 406 35.1
Troskami

3 Vaclavi 2 Rovensko pod 382 32.8
Troskami

4 Vola’vec 31, Radostna pod 36.6 31.1
Kozakovem

5 Roudny 8, Karlovice 35.4 30.0

6 Roudny 42, Karlovice 36.1 30.7

7 Blatec 22, Rovensko pod 42 4 37.0
Troskami
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Oboustranna stfedni odpoéivka Stépanovice

Zde jsou intenzity vozidel stejné jako na odpocivce Vaclavi.

Vysledky vypoétu v RB — Odpogivka Stépanovice, varianta E2

Ref. bod popis den — Laeq,16n [dB] NOC — Laeq,sn [dB]
1 Roudny €.p. 42 39.9 32.7
2 Roudny €.p. 2 38.5 31.3
3 Roudny €.p. 48 39.2 32.0

Mala oboustranna odpocivka Sobéraz

V km 29,375 (staniCeni varianty E1) je umisténa mala oboustranna odpocivka Sobéraz.
Celkova plocha odpocivky je 3,82 ha. Odpocivka ma navrzeno 14 stani pro nakladni vozidla
a 24 stani pro osobni vozidla. Na odpocivce je umistén WC a plochy pro odpocinek.

Vypoéet Pszpv

Typ Délka (m) Sitka (m) pocdet PSzpv

Osobni 24 24
Nakladni 18 3 14 60
Celkem 84

Celkem PSzpy pro oboustrannou odpodivku: 168.

Vysledky vypoctu v RB — Odpocivka Sobéraz, varianta E1

Ref. bod popis den — Laeqg,16n [dB] NOC — Laeg,sn [dB]
1 Sobéraz ¢.p. 57 39.8 33.2
2 Sobéraz €.p. 26 39.8 33.2
3 Sobéraz ¢.p. 59 41.1 34.5

Na zakladé udaju zjisténych hlukovou studii odpocivek Ize pfedpokladat, Ze jejich provozem

nedojde k pfekro€eni hygienickych limitl hluku.
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Priloha 2 Hlukova studie pro fazi vystavby

Pro posouzeni vlivl hluku ve fazi vystavby byl zvolen prostor Turnov — Nudvojovice, protoze
zde jsou pobliz stavby 2 vySkové obytné objekty a silnice je zde vedena na nasypu, takze se
zde predpokladaji jedny z nejvyssich vlivd hluku a pro fazi provozu je zamér potieba vybavit
protihlukovou sténou.

Stanoveni hygienickych limitd hluku v chranéném venkovnim prostoru staveb pro hluk ze
stavebni Cinnosti

Posuzovana doba [hod.] limit[dB]
od 6:00 do 7:00 60
od 7:00 do 21:00 65
od 21:00 do 22:00 60
od 22:00 do 6:00 55

Pfedpoklada se zde pfijezd 50 nakladnich vozidel za 16 hodin denni doby v trase vlastniho
zaméru od MUK Ohrazenice a zarover 50 nakladnich vozidel po Prepefské ulici.

V prostoru nasypu — v km 1,5 se predpoklada provoz 4 stroju typu ¢elniho nakladace, rypadia,
finiSeru a valce béhem denni doby.

V noCni dobé se provoz nepredpoklada.

TABULKA BODU VYPOCTU (DEN)

LAeq (dB)
C. |vyska Popis doprava Stavebni stroje [celkem
1- 6.0 Preperska €.p. 1804 28.4 50.7 50.7
1- 18.0 Prepefska €.p. 1804 35.2 50.5 50.7
2- 6.0 Preperska €.p. 1805 38.9 50.2 50.5
2- 18.0 Prepefska €.p. 1805 44.2 50.1 51.1

Z uvedeného je zfejmé, Ze za pfedpokladu pouziti téchto stroju budou hygienické limity hluku
pro stavebni prace spinény.
Béhem dal$i pfipravy stavby budou postupné upfesriovany technologie a pouzité stavebni

stroje a v ramci Zadosti o ovéfovaci stanovisko bude mozné proveést postupné upfesnovani
vlivl hluku ze stavebni ¢innosti.
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Priloha 3 Zobrazeni pasem hladin hluku
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